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Opis i ilusiracije U ovom izdanju smalraju se neobaveznim. Radi toga "ZASTAVA" za. 
drzava sehi pravo, da moze U svako doba ne menjajuci bi lne osobine o,d . 9 

• e opIS"no 
vozila i bez ohaveze hitne dopune 01109 izdanja, ... riili evenlualne iz mene sklopova, 
elemena!" iii pribora, a koje ona bude smalrala korisnim u cilju ooholjsanja iii rna kog 
drugog zahteva konslruklivnog iii komercijalnog karaktera. 
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51. 1. - Izgled vOlila 

z 

750 

Ova publikacija tehnicki opisuje i iluslruje vazilo 750, ciju ce savremenost, kva­
litet i sposobnosf moCi da ocene svi koji ga karisle. Pridriavajuc.j se navedenih 
propisa i uputslava dalih U ovoj knjiiid i u knjiiiei "Saveli korisnicima vazil,," 
obezbedice se stalan i siguran rad vozla Sa najboljim performansama. 
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PODACI ZA IDENTIFIKACI.JU 

Tip (100 D. 0001 I brol motor. su 
utisnuti ne prednjoj strani bloke ci­
findara (iznad poklopca razvodne ku­
!;je). 

Tip (100 DI I brol 1 •• 11' 
Ulisnut je na levoj slrani ptegradnog 
lida proslere motora, 

Tablica sa podacima za identifikaciju 
vozi la nalazi. se ne levoj slrani pregrad­
nog zida pros lara motora. 

51. 3. - tip i broj mofQra 

•• JW", 

r 
51. 4. Tip i broj JasJje 
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Sve potrebne operadje z~ odriav~nje vozila u bes­
prekornom stanju, a koje su ovde navedene, ne mogu 
se uvek izvrWi sredstvima s~ kojima obicno raspolaie 
korisnik. Stoga preporucujemo: kako za takve opera­

cije, tako i za male i generalne opravke, da ~e sa vo­
zilom dade u jedan od servisna "ZASTAVA", gde ce 
korisnik dobiti najbolju lehnicku pomoc. U servisima 
se vrsi racionalna, strucna i ekonomicna opravka od 

strane spedjalizovanog osoblja koje raspolaie uredajima i najpogodnijim alatom 
za avu vrstu posl". 

Servisna sluiba je, sem toga, uvek na raspaloienju korisniku, da mu u svakom 
momentu da savele i uputslva za najbolje odriavanje vozila. 

Servisi "ZASTA VA" n" koje vas upucujemo radi odriavanja i opravki oznaceni 
su ovim znakom: 

REZERVNI DELOVI. - Garanciju za besprekoran rad vozila u ~Iuco!!ju eventual­
nih opro!!vki, obezbeduje upotreba same originalnih rezervnih del ova "ZAS­
TAVA", 

Prlllkom porudfblne pofrebno je navesH: 
- Tip vozila. 

- Broj motora, odnosno bro; sasije (zavisno od loga dali deo pripada grupi 
motora iii sasije). 

- Kataloski broi dela koji se porucuje (sa naznacenom podgrupom). 

- Kolicinu delova kOja se porucuje. 

Servlsn. knJlllca 

Uz vozilo se daje servisna knjiiica u kojoj su odstampani kuponi z.!! obavezne 
besplatne servime preglede u prvom periodu koriscenja vozila, kao 'i kuponi 
za periodicne preglede i provere u loku eksploatacije vozila. Na poledini ku­
pono!! nazno!!cene su sve operadje provere i podes.!!vanja koje treba na vozilu 
izvrsiti zavisno od broja predenih kilomelata. Preporucujemo korisnicima da se 
strogo pridri.!!vaju oznacenih kilometara za vrsenje pregleda i to u cillu posti­
zanj.!! no!!jboljih performansi i da bi se vozilo odrialo u besprekornom .. tanju. 
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. 
MERE PREDOSTRO%NOSTI ZA PRVI PERIOD KORISCENJA VOZILA 

Brzina 

Da bi se YOliio prllYllno ralradUo neophodno je u prvom periodu upotrebe nll­
manje do 3000 km ne prekoralltl makslmalne brzlne date u donjol .abell. 

Maksim&lno dozvol jene brzine u km/cas 

Predani kilomefri 

Ulst.pr. U 11 sf. pro U II I st . pro U IV st. pro 

-+ 
Do 700 km • • • • • 15 15 45 65 

Od 7011-1500 km . • • 20 30 55 80 

Od 1500 3000 km • • Gore navedene brzine povecavali po-
slepeno dok se ne postigne dozvoljena granico 

Sem toga II vreme prvih 3000 km narofito ob,a.lti pafnju na ,Iedece: 

Po stavljanJu motora u pokre. postepeno 9a .reba ugrevall i ne dOlVoliti 
da motor postigne suvBe veliki broj obrta;a. 

• 

Makslmalno dOlyolJene brzlne mogu se korlstltl samo II krati period vre· 
mena. 

He sme se putovati dufe vremena sa potpuno prltisnufom pedalom gasa, 
a "arotlto ne na usponu sa opleretenlm '/olliom. 

Za vreme duflh pulovanJa treba s vlemena na vreme podltl nogu sa pedale 
gasa II vreme od nskollko sekundi. 

7 
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Proplsi 0 koriltenju 
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o v A N 

YRATA I SEDISTA 

SI. S. - Zakljl.lhvanje vozila 

Brava vrata na strani upravljala 
mole se zakljuZavati spolja. 

Otvaranjem vrata unutralnje ne· 
tlo paU se aulomalski. 

• 

51. 6. - Bloklrllnje brave n. VI." 
tlma suprotno od upravljah . 

A. Polugicli ze blokiranje brave 
(1.1 slobodnom polozaju) 

I. Islo, ali u zakljucanom polo­
faju. 

C. Rucic" brave. 

\ 



SI. 7. - Poluga Ii podelavanje 
prednjeg sediUa. 

Poluga u poloi.,ju za pomeranje 
sediUa (prikazana isprekidanom 
linijom). 

Polyga u polozaju za blokiranje 
sed isla (prikazana strelicom). 

SI. 8. - Prilar ladnjem sediUu. 

Udoban prilaz zadnjem sedislu je 
moguc obaranjem prednjeg sedi­
st., unapred. 

I 
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51. 9. - Zadnji prlljafni prostor. 

• 

51. 10. - Pristup zadnjem prtljafnom 
prostoru. 

=='-

, 

SI. 11. - Prednji prtljafni proslor. 



, 

51. n. - Rutlca U olvaranje po­
klopca prednjeg priliainog pros­

tor •• 

RUCICA ZA OTVARANIE POKLOPCA PRTLIAtNOG PROSTORA (,I. 12) 

Povlacenjem rucice do ktaja povlaCi se zub za drianje poklopca. Da bi se 01-
vorio poklopac 'reba ga malo podiCi i oslobodi'i sigurnosni zub (A sl. 13). Po­
klopac se pomocu sipke (B) odriava u podignutom poloiaju (sl. 13). 

51. n. - Prisfup prednjem prtljafnom prosforu 

11 



51. U. - Konlrolnl inslrument; I komande. 

1. - Svellosni signal velikog svella (plav). 
2. - Svetlosni signal pozkionog svetla 

(zelen). 
3. - Svetlosni signol pokaziveca pravca. 
4. Blok inshumenala. 

S. - Prekidac ta osvetljavanje bloka 
instrumenala. 

6. Pepeljora. 

7. - Prekidac spoljneg svella. 

12 

8. - Prekidac brisaca slokla . 
9. - Rucna pumpa zo pronje vozackog 

stokla. 
10. - Poluga rucnog gaso. 
11. - Prekidoc to poljenje i pokretonje 

motora • ratnu signalizaciju . , 
12. - Polugica prekidaca ,. pokazivoce 

pravco. 
13. - Polugiea prekidoco ,. spoljne 

svetlo. 

51. U •. - Kontrolni inslrumenti. 

I 
• 

o. - Svello!ni signol krilicne' • 
temperature vode za hla-
denje mojora (erven). 

b. - Svetlosni signal nedovolj­
nog nopono dinamo ta pu­
njenje okumulatora. 

e. - Brzinomer i broiac kilome­
tatoo 

d. - Svetlosni signal nedovolj­
nog prilisko ulio u moloru 
(erven). 

e. - Pokazivo nivo goriva. 
f. - Svetlosni signal za tezervu 

gorivo (erven). 



I 

I 

POKAZIVAI! OPASNE TEMPERATURE VODE ZA HLADENJE (0, ,I. 140) 

FunkcioniSe (pali se !iljalic" cd 2,5 W - crveno svetlo), sarno kada je uklju­
ceno paljenje matara, a izla:na temperatura vode ZlI hladenje veea cd 110OC. 
U tom sluC::aju odmah zaustaviti motor, oslaviti da se ohladi i proverili: 

a) Zategnutost femena za pokretanje dinama, pumpe UI vodu i ventilatora (vidi 
"r. 33); 

b) Otvaranje teptira 28 regulisanje protoka 
Prj top 10m motoru !reba leptir da bude 
'reba se obtaliti servisu "ZASTA VA". 

c) Nivo vode u hladnjaku (vidi str. 32). 

vazduha 
potpuno 

kroz hladnjak (vidi ,I. 18). 
olvoren: ukoliko ova nije, 

POKAZIVAI! NEDOVOLJNOG NAPONA D1NAMA ZA PUNJENJE AKUMULA­
TORA (b, ,I. 140) 

Funkcionise (pali se sljalica ad 2,5 W - crveno svetlo), sarno kada je uklju­
eeno paljenje molora, a gasi se kada dinamo dostigne potreban bra; obrtaja da 
S8 proizvede napon dovoljan za pocelak punjenja akumulalora (pribliino 920 
obr./min. motora, 20,5 km/ cas u 4. stepenu prenosa). 

BRZINOMER (c, ,I. 14.) 

Crvenim kruiiCima ·su oznacene maksimalne brzine, koje odgovaraju razliCitim 
slepenima prenosa (posle period a razrade motora). 

Apsolutno Izbegavall prekoralenJe oznalenlh makslmalnlh brdna, jer bl se mo· 
tor mogao oUetiti pri vetem broJu obrtaJa. 
Prilikom razrade molora pridriovat. se normi datih na slrani 7. 

POKAZIV AI! NEDOVOLJNOG PRITISKA ULJA U SISTEMU ZA PODMAZIVANJE 
MOTORA (d, sl. 14a) 
Funkcionise (pali se sijalica od 2,5 W - crveno svello), samo kada je uklju­
ceno paljenje molora, a gasi se kada je motor u radu i pritisak dovoljan da 
obezbedi podmazivanje motora. Kada je motor topao i pri radu na minimumu 
moie ~e desili da se upali svetlosni signal i ako sistem za podmazivanje fukcio­
nise normalno. 

POKAZIVAI! NIVOA GORIVA (e, ,I. 140) -
Funkcionise samo ako je ukljuceno paljenje motora. 
Signal za rezervu gariva pali se kada u rezervoaru ostane jos 3,5-5 litara goriva 
- (crveno svetlo, sijalica od 2,5 W koja je ugradena u sam pokazivac nivoa 
gorivo) (I, ,I. 14.). 

PREKIDAI! ZA PALJENJE I POKRETANJE MOTOR A I RAINU SIGNALIIACIJU 
(II, ,I. 14). 

Komanda prekidaca je pteko kljuca. 
Sa kljucem u paloiaju ,,0" nije ukljuceno nijedno strujno kolo . Kada je kljuc u 
ovom poloiaju maze se laka izvuCi iz prekidaca. 

13 



• 

Sa kljucem u poloiaju ,.1" zatvoreno je slrujno kolo ZlI p"ljenje molora, poka­
zivac nivaa gar iva i odgovarajuCi signal Zil rezervu goriva, svetlosni signal kti-

• liene temperatutf! 'lode Zil hladenje matora, pokazivaca prayed i odgovarajuci 
svetlosni signal, stop svetlo i svetla za osvetljavanje bloka inslrumenata. 
Kljuc se iz po~oi:aja ,,1" ne moze izvuci iz prekidaca vee se predhodno mora 
postavili u paloiaj ,,0" (vidi sl. 16). 
Za pokretanje malora poftebno je kljuc glavn09 prekidaca dovesti u peloiaj ,,2" 
(vidi ,I, 16), 
Sa kljucem u poloiaju ,,3" omoguceno je paljenje pozicionog svell". Kada je 
kljuc U ovom poloiaju maie se laka izvuCi iz prekidaca (vidi sl. 16). 

SVETLOSNI SIGNAL POKAZIV ACA PRA VeA (3, ,I. 14), 

Ima pulzirajuce zeleno svetlo i pali se jednovremeno sa ukljuCivanjem prekidaca 
pravca, a ukljucuje se sa iskljucenjem pokazivaca kada se tocak upravljaca vrafi 
u polozaj za prl:lvu voinju. Intenzitet svetla svetlosnog signala moze se regu­
lisati okretanjem stakla na s;gna lu. 

PREKIDAC ZA OSVETLJAVANJE BLOKA INSTRUMENATA (5, ,I. 14) 
Osvetljenje se moie upaliti samo ako je kljuc u prekidacu za paljenje motora u 
poloiaju I. 

PREKIDAC BRISACA STAKLA (8, ,I. 14) 
Da bi se zaustavio brisac moie da se dejstvuje u bilo kom poloiaju meilica, jer 
blagodareCi naroCitom ureaaju metlice se uvek zaustavljaju u horizonfalnom po­
loiajtJ. 

KOMANDA RUCNOG GASA (10, ,I. 14) 
Povlacenjem komande moguce je zadriafi lepfir u bilo kom poloiaju nezavisno 
od dejstva na pedal; gasa. 

II 

• 1 

14 

51. 15. - Polobj polugica prekidafa u 
spoljnje svetlo i pokuivai!e pravca 

, 

Polugiclt prekidaclt pokazivaclt pravca. 
D. Polugica u polozaju za skretanje 

udesno. 
L. Polugica u potozaju za skrelltnje 

ulevo. 
Polugica prekidaclt za spoljnje svetlo. 

I. Pozieiono svelte upatjeno . 
II. Oberene svelte upaljeno. 

III. Veliko svetlo upaljeno. 

• 

• 

, , 
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POLUGA PREKIDACA POKAZIVACA PRAVCA (12, ,I. 14) 
• 

Isped loCka upravljaca, s leve strane~jegovog stuba, postavljena je polugica pre­
kidaca za komandu pokazivaca prayed, Signalizacija je moguca sarno aka je 
ukljuc.eno paljenje malora, i aka je polugica pomerena na onu stranu na koju 
vozilo zaokrece (51. 15). Povracaj polugice je patpune aulomatski Ij. ispravlja­
njem upravljaca polugica se vraca u neulralan peloia;. 

POLUGICA PREKIDACA ZA PROMENU SPOLJNJEG SVETLA (13, ,I. 14) 

Polugica je postavljena sa leve sfrane ispod locka upravlja~a. Funkcionise sarnO 
kada je ukljucen prekidac spoljnjeg svetla (7, 51. 14) j sluzi za pro menu prednjeg 
spoljnjeg svetla. 

Pomeranjem polugice postiiu se sledeCi polozaji (51. 15) 

Polob) I. svelo reg. tablice, prednje i zlIdnje poziciono svetlo. 

Polola) II. svetlo reg. tab lice, zadnje poziciono svetlo j reflektori Sll oborenim 
• svetlom 

Polola) III. svello reg. lablice, zadnje 
svetlom. 

• • pozlclono svetlo i reflektori sa velikim 

Sem toga u poloiajima I i III, pomeranjem polugice gore (prema locku uprav­
Ijaca) posliie se oboreno svetlo. 

(-) 51uli to doyod Iltujt< u sledece poiroiate: 

51. 16. - Polofaj kljuta u prekidatu Ja 
paljenje i pokretanje mQlora I ralnu 

signalilaciju. ,-) 

O. - Sve je iskljuceno (kljuc se maze iz­
vuci). 

1. - Paljenje molora ukljuceno, u pofro­
sacima ima slruje (kljuc se ne moze 
izvuci). 

1. - Ele~lropokrelac je ukljucen (kljuc se 
ne moze izvuci). 

1. - Omoguceno ukljucivanje pozicionog 
svetla i refleklora sa dugim i obore­
nim svellom. 

Pokniv~u~ nivoe go.iva sa sveHosnim signelom u raurvu. 
_ SyeUOlni sign,,1 nedovoljnog napona dinam" u punjanj. akumulalo.". 

SveHOlnl lignal nedoyoljnog prilisk" ulje u molo,u. 
SyeHo~ni lignel opun .. lempe,,,lu •• vode u hledanje molo,,, .• 

_ Pokuiylllc! P'''YC'' U odgove,ejutim lyeHOlnim lignelom. 
- Slop syello. 

Veliko lyeHo sa odgoy,,,,,jucim lyeHOlnim signelom, oboreno syello, prednje i udnja poziciono 
SIll odgoyerll;ucim IYIIHusnim signli lom, Ivello regisle'lke I"blice i Iyetlo oro,tol/l molore. 

- Syollo u olyell;"y"n!e bloke inIHumenel". 
Napomena; _ Klld motor ne red i nikedll ne Ollllyl;lIli kljut u pololeju .. 1" • 

• 

syello 

IS 
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POLUGA MENJACA STEPE.NA PRENOSA (.1. 21). 
Palaiaji poluge za t,nne stepene prenosa prikazane su na sl. 21. 

ZAKLJUCAVANJE BRAVE NA VRATIMA 
Vrata do voza'a imaju bravu sa kljucem ze zakljucavanje spolja (51. 5). 
Yr"la suprotno ad vozaca zakljucavaju se na faj "",in, Slo se polugica okrene u 
odgovarajuCi poloiaj Ij. na dole (poloiaj B, sl. 6) . 

• 
KOMANDA UREOAJA ZA DOVOD TOPLOG V AZDUHA U UNUTRASNJOST 
VOZILA 
Objasnjenje de data na slr"ni 19 51. 18. 

POLUGE ZA PODESAVANJE PREDNJlH SEDJSTA (.1. 7) 
Palaiaj ovih sedisfa podesava se pomeranjem odgovarajuce po luge udesno. 
Sediste je bloklrano lim se pusti poluga. 

POLUGA RUCHE KOCNJCE (4, .1. 42) 
Postavljena je na tunelu izmedu sedista na ciohva' ruke vozeca. Povlacenjem 
po luge, mehillnilkim putem se dejstvuje na dabose zadnjih lockeva. Poluga se 
odriava U odreoenom poloiaju pomocu zuba. Da bi se povratila u neutralan 
poloiaj mora se potpuno pritisnuti dugme koje se nlllllzi nll vrhu poluge. 

UNUTRASNJE SVETLO 
Ovo svetlo se nlllllzi u telu ogledllill za gledanje unllzad, zajedno sa prekidacem, 
II imll i poseban prekidllc postllvljen na nosllcu vrlltll do vazaell, koji omogucava 
automatsko paljenje svetla cim se vrata otvore. 

PRTLJA2NJ PROSTOR 
Prostora za smesiaj prtljllga ima dva: jedan je is pod prednjeg poklopclI (slika 11) 
a drugi je iza zadnjeg sedista (slika 9). 
U cilju pristupacnijeg utovara i isfovara prtljaga kao i za slucllj koriscenja celog 
zadnjeg prostora Zll prfljag, moze se nasion zadnjeg sediSta oboriti premo 
napred. 

POKLOPAC PROSTORA MOTORA 
Za otvaranje poklopCll povuCi rucicu (A) i poklopac preklopiti na gore. Prj uidju­
cenom spoljnjem svetlu aulomalski se pali sijalica (8) za osvetljavanje prostorll 
motor. (.1. 17). 

POKRETANIE MOTORA 

Pok.elanje hladnog moJo.a 

Pri pokrelanju hladnog molora postupiti prema sledecem: 
- Polugu III menjanje stepena prenosa posta viti na neutralan poloiaj (na 

prazno). 
- Rucicu (A, sl. 21) kllrburalorovog uredaja za pokretllnje povuCi prema gore, 

do kraja hoda 
- Pritisnuti pedalu spojke. 

16 
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- "'Siaviti kljuc u prekid~c Z~ p~ljenj~ i pokretanje motora i pokrenuti ga udesno 
do poloiaja i ,2" sl. 16. eim se motor pokrene osloboditi kljuc kOji se auto­
matski vraca u pC'loi~j ,,1". 

Apsolutno ne prltlsklvatl pedalu gasa 5ve dok se motor ne pokrene i ne poene 
pravilno da radio 

- Polugu (A) karburatorovog uredaja za pokretanje postepeno iskljuci"MIti 1'1 

treba je potpuno iskljuCiti kada motor pos!igne radnu temperaturu. 

Ook je molor hladan izbegavati naglo ubrzavanje. 

Pokretan/e toplog motora 

Pri pokretanju top log motora ne upolrebljavali karburalorov uredaj za pOkra­
tanje. 

Pri pokretanju vrlo-..j.oplog molora pedalu gasa !reba potisnuti do kraja i kada sa 
motor pokrene postepeno je popustati. 

st. 17. - Prlslup prosloru motor. 

17 



I 
Telko pokretlnJe toplog mo'ora 

Keda 56 motor zauslavi posle duieg i strmog uspona, temperatura u prosloru 

motora se povecl!lva poste nekoliko minute zbog smanjene venlil"cije. U tom 

slucaju moie sa dogodili d" naredna stavljanje motora u pokret bude oleiano, 
aka je prekid ,ada molare bio kratak. 

De bi se izbegla ovt! nezgoda, ukoliko se vozilo zaustavlja na nekoliko minute, 

korisno je ostevili mol or de radi na minimumu umesto de se zaustavi. kako bi 

, presta to dejstvo ventila'ora. Aka bi zaustavljanje vozila 'raj ala duie, onda ovaj 
posfupak nije potreban. 

Telko pokretlnje hlldnog motor. 

Aka se motor ne pokrece ne 'reba uporno dejstvovali na eleklropokrelac, vet. 

freba pregledati sve uredaje za pa ljenje i napajanje. Pokretanje motora treba 

da bude lako j kod vrlo niskih temperatura s tim da uslovi rada motora budu 

normalni i da brzina okretanj'" proizvedena elektropokretaeem, bude dovoljna. 

Ali moze se dogoditl da brzina okrefanja bude nedovoljna us led : 

a) polupraznog akumulatora; 

b) previse quslog ulja za podmazivanje motora. 

Islo lako mogll sa dogoditi i sledece nezgode: 

c) ulazak stetnog vazduha u usisne vodove (na primer us led odvijanja neke 

navrtke iii prekomernog zazora izmedu vodica i venlila. Ovaj slueai moze nasiali 

posle visegodiinje eksploalacije). U prvom slueaju pritegnuti navrtke iii promenili 

zaptivace; u drugom slucaju potrebno je obraliti se jed nom ad servisa 

"ZAST A VA"; 

d) nedovoljnB kompresija (nezgoda koja ukazuje na potrebu revizije mo­

tora, a koja moze bili izazvana zaribavanjem iii naprsnucem klipnih prstenova, 

loiim zalvaranjem venlila i nedovoljnim zazorom izmedu stabla venlila i klac­
kalka). U ovom slucaju pregledali i regulisati motor u jed nom od servisa "ZA­
STAVA"· , 

e) tesko isparljivo gorivo, potrebno je zameniti ga. 
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SI. iI. - Ins •• r.elj. ,.a hl.denje motor. I ngrevanje 
unutralnjosll YO.lila. 

I. Toplotni prekidac za signalizirenje opasne temperature vode za 
hladenje motora. 2. Cev za odvod vode iz glave cilindara. l. Pum­
pa za vodu .... Ventilator. S. Termostat. 6. Leptir za regulisanje 
protoka vazduha kroz hladnjak. 7. Usmerivac vazduha u poloiaju 

sprovodenja toplotnog vazduha u unulrasnjosl vozila. a. Ko manda za 'ukljucivanje usmerivaca. 9. PreCislac. 10. Uzduini kanal 
za provod foplog vazduha. ft. Rucica za komandu otvora za razvodenje toplog vazduha u unutrainjost vozila. 12. Usmerivac 
lop log vazduha ka vozackom slaklu. U. Svetlosni signal opasne temperature vode za hiadenje motora. U. Usmerivac toplog vaz-

duho u unulrasnjos' vozila. 

-



Klimalillclja unul,alnjosll 
YOIUa 

ProvelrlYln)e letl. Provetre­
vanje unutrasnjosti vozila bez 

promeje postiie se okrel,,­

"jem prednjeg okrelnog slak-
10 ne vratima. Zadn;e slaklo ne 

vralima moie se spustati okre­
tanjem rutice oznacene do­

njom slrelicom. 

51. tf. - 'redn). okretno staklo 
18 proyefr.nnle, 

Zagrevanje Jim!. - De bi se 
sprecilo zamagljivanje iii 1mr­

zavtlnje vozaCkog stakle Ireba 

polugu (8, sl. 18) okrenuti 

udesno do prvog granicnika. 
Radi zagrevanja unutrasnjosti 
vazila 'reba rucicu povuc.i ka­

ko bi topec vazduh mcgee da , 
prodre kroz olvere pokazane 

sfrelicom 51. 20. Daljim okre­

t.njem potuge (8, ,1. 18) do 
krajnjeg granicnlka, ulazice to 
pac vazduh u unulrasnjost vo­

lila i kroz olvor za zagreva­
nje zadnjeg dela vOlila. 
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PokretanJe YOIII. 

a) Potisnuti do kraja pedalu spojke. 
b) Polilnuti palugu menjac., u poloiaj I stepena prenos" (vidi si. 21). 
c) Potpuno otpusliti rucnu kocnicu, (ze oslobad~mje poluge treba pritisnuti 
dugme koje se nalazi na njenom kraju), 
d) Polako otpustiti pedalu spojke i postepeno pritiskati pedalu gase. 
Aka pokretanje vOlila heba da se vrsi na usponu, mora se vrsiti jednovremeno 
manevar sa pedalom Zll gas, pedalom ze spojku i komandom tulne kocnice. 

51. 1t. - Polola) poluge menJ.h u r.,nlm 

menjaea 

II.penlm. prenosi. 

I. - Pry; stepen prenosl!II. 

II. - Drug; stepen prenosa. 

III. - Tree; stepen prenosa . 

IV. - Catvrti slepen prenos." 

HM. - Hod unated. 

H.. - Neutralan po[ozaj. 

A.. - Rucice karburatovog uredjaja 
za pokretanje. 

Da bi se iz prve preslo u drugu brzinu polrebno je: olpustiti pedalu gasa i do 
kraja pritisnuti pedalu spojke, a polugu menjaca pomerili u poloiaj za drugu 
btzinu, ali lako da se pri prelazu preko neutralnog poloiaja poluga u njemu 
zadrii za Irenutak i tek onda prebaci u drugu brzinu. Isli poslupak je i za prelaz 
iz Irece u celvrlu brzinu, 5 tom razlikom slo se komandna poluga od neutralnog 
poloiaja pomera kako je prikazano na 51. 21, 
Za voinju unazad potrebno je: polisnuti pedalu spojke, polugu za promenu 
btzina prebaciti "na pr~zno" i potisnuti je na dole a zatim je pomeriti udesno 
do kraja i povuCi unllzad. 
He uklJu~lvlti brzlnu unazad, ako yozllo nlje stalo. 
Ukljueivanje II, III i IV brzine je olaksano uredajem za sinhronizaciju. 

Ia vreme kretan)a yozlla 

Treba imati u vidu da pri Ilormainim uslovima funkcionisanja motora svetlosni 
signal za nedovoljni napon dinama za punjenje akumulatora, nedovoljan pritisak 
utja i kriticnu lemper6tUtU vode za hladenje, moraju biti stalno ugaseni. 
Ukoliko se na nekom od ova tti signala upali crveno svetlo obavezno zauslaviti 
vozilo, ugasiti motor i olklonili eventualni kvar (vidi 51. 14). 
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Predostrolnostl Jlml 

Ako se l.imi. keda je spoljno temperatura ispod OOC, vozilo mora ostaviti van 
upotrebe mohr sarno ne nekoliko c!asove, preporucljivo je umeslo vode u sisM 
tern 10 hladenje motora naliti protivsmrzavajucu tecncst (antifriz). Ujedno je po­
'tebno poklopac precist",a vazduhe okrenuti 10 1800 kako bi se no toj nalin 
omogucio ulal toplog vozduha u karburafor. 

ZIU"IYII •• lo vOIII. 

51. 21. - UI .. nlduhl u preflslal 

A, Krilca I.e okrefanje poklopca 
precisfaca za uln toplog iii 
hladnog vazduha u precislac. 

I) Leptirasta navttk" ze pticvr­
icivanje poklopca. 

CI Ulaz toplog vazduha u pre­
cislac I.e vrarne zimske sezone 
(crveno krike gore). 

D) Ula! vazduha u precistac ze 
vreme lelnje sezone (zeleno 
krike gore). 

PodiCi nogu se pede Ie gese i dejstvoveti ne pedelu kocnice. Nekoliko trenuteka 
pre nego Slo se vozilo Ztlustevi, iskljuciti spojku e polugu ze promenu brzine 
posteviti u neutrelen poloiaj, keko bi molor mogeo i delje de redi ne minimumu. 
Kede je zedrievenje kretko, motor frebe odevifi de redi keko bi se izbeglo su­
viS no preinjenjc ekumuletore koje nasteje keo posledice cestog pokretenje mo­
tore. 

Ziustlvllinje motor. 

Za zaustavljanje motora kljuc prekidace okrenuti ulevo u poloiaj ,,0" (sl. 16). 
Ovim manevrom se prekide kolo struje ze paljenje motora. 

Kada motor miruje, ne sme se u prekidacu kljuc ostavifi u poloiaju za uklJuceno 
peljenje (polozej 1, sl. 16), jer u tom slucaju moze doli do pregorevanja indu­
kcionog kaleme (bobine). 
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51. n. - Podln"j. YOllfa. 

Menjlnje tolkoVI. 

Ako je potrebno promeniti jeda" od lockayc1, postupiti prema sledecem: 
a) Posttlviti, "ko je moguce, kola na put bez nagiba i povuCi rucnu kocnicu. 
b) Skinuti ukrasnu kapu locka, zatim pomocu kljuca z"' lokove olabavili za cko 

jed.,n krug vijkc za pricvrsCivanje lockova. 
c) UvuCi pokretni "rak dizalice u vodicu (vidi sl. 23) kojtl S8 nalazi ispod pode 

votil" i dejstvovati ne rucicu dizelice sve dok S8 locak koji treba menjofi, ne 
uldigne od tI" 2-3 em. 

d) Odviti i skinuli vijke Zi!I pricvrscivanje tocke. 
e) Staviti rezervni tocak, vodeci racuna 0 vijku (reperu) It! centriranje koji S8 

nalali na dobosu, a koji treba da odgov"r" rupi ne disku tocka. Zaviti vijke 
ravnomerno i unakrsno. 

f) Spusliti vozilo dejstvovanjem na I'ucicu dizalice, zatim izvaditi pokretni krak 
dizalice iz vodic6. 

g) Stegnuti vijke do kraja, postaviti ukrasnu kapu tocka i uveriti se da je isla 
dobro nalegla na svoje leliUe. 

Uputstvo Ie podlzenje I vueu vOllia 

U sluca;evima kada treba podignuti prednji iii zl\dnji dec vozila koristeci hidrau­
licnu dizalicu, potrebno je postaviti stopalo kraka hidraulicne dizalice iskljucivo 
pod plocicu - oslonac za podizanje koje se nalazi i5pod karoserije (51. 24 i 25). 

23 
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51. 14. - Podl .. nje prednjeg del. yozll. pomotu hidrauillne dlzallce. 

Za podizanje ndnjeg dela vozile potrebno je uvek staviti izmeau stopala diza8 

lice i ploce oslonea ZlI izdizanje jed no parce drveta ad 2 do 3 em debljine. U 
slucaju da vazilo treba vuc:;, ,elieno uip. mora biti venna ZlI prednji cslonac 14 

podizanje, 0 kojem je bilo reei. 

• 
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'" o D R Z A v A N 
KORISCEHJE SEMI. ZA ODRtAVAHJE 

Redov; odrfavan;a ~oje Ireba obaviti na vozilu u zavisnosti ad braja predenih 
kilometara dati su u Jemama, U jedno; ad tih serna oznacena su Iva mesta koja 
Ireba i ked,, · podmazivati zavisno ad braja preaenih kilometer", k~o i vrst" 
maziv", koja se upotrebljava. No drugoj semi navedene su lve operacije ciscenji!l, 
provere i podesavanja takode u zavisnosti ad bro;" predenih kilometer". Uz 
syaku sarnu "alali sa odgovara;uca legenda u kojoj je "avedena slranica sa de­
taljnim opisom ra"dove koje treb" lzvrsitl no vozilu. 

PODMAZIVAHJE MOTORA 

Korito mofora 

Svakih 500 km: proveriti nivo u-Ija 
pomocu merne sipke (51. 26). Pri 
svakom servisnom pregledu trebo 
izvrsiti pro menu ul;o u motoru. 
Sledece promene uljo vrsiti sva· 
kih 3000 km . 

51. 16. - Olvor iii nalivanje i liph 
iii merenje nivoa ulja u moforu 

Precis.ac ulja 
Svakih 10.000 km: lomeniti ulo· 
zok prec istaco . 

Kod novog motam zamena ulos­
ka precistaca urjo more da se 
izvrsi no drugom servisnom pre· 
gledu, tj. posle predenih 2.500-
3.000 km, a kosnije posle svoklih 
10.000 km. Nikado ne pustiti 
motor u rod, aka u pre6istacu 
neme uloske. 

51. 17. - Centrlfugalni pretistat ulja 

Centrifugalni precis.ac ulja 

Svokih 20.000 km: skinuti poklo­
poe centrifugalnog precistoco 
urjo i dobra oeistiti unutrosnjost 
prec istoca. 

25 
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$EMA ZA PODMAZIVAHJE MOIORA 

1. Cev za ispustanje uljnih para iz motora 

1. Otvor za nalivanje 

3. Sipka za kontrolu nivoa ulia u kor itu 
motora 

4. Prekidac pokazivaca nedovojnog 
pritiska ulja za podmazivanje 

s. Venti I za regulisanje pritiska ulja 

6. Centrafugalni precistac 

7. Pumpa za ulje 

8. Mreiasti precistac za ulje 

9. Pregrada korita motora 

10. Kori to motora 

11. Precistac ulja sa zamenljivim uloskom 

, 



SEMI. OPSTEG PODMAZIYANJA 

Svaklh $00 km 

1. Korito molora . . • • • • • • · . . . . vidi sir. 25 

Svaklh 1.SOO km 

2. Razvodnik paljenja • • • • • • • 

3. Nosali rukavca • • • • • • • • 
4. Spane upravljaca • • • • • • • • • • • 
S. Meniac ; diferencijal • • • • • • • • • 

Svallih ).000 km 

6. Korilo mal ora . . • • • • • • • • • • • 

S.aklh 5.000 km 

7. Rnvodnik paljenja • • • • • • • • • • • 
8. Menjac • diferendjal , • • • • • • • • • • 
9. Kuciile upr.,vlj.,c .. • • • • • • • • • 

5vakih 10.000 km 

10. Menjac • diferencijal , 
• • • • • • • • • • 

II. LeiiSle prednjin locke ... ., • • • • • • • • 

12. Dinamo • • • • • • • • • • • • • • • 

13 Eleklropokreloc • • • • • • • • • • • • 

Svakih 10.000 k ... 

, 4. Leiii!" zadnjih lockey., • • • • • • • • 
15. Menjac i diferencijal . . . • • • • • • 

MAZIYA 

¢ 

.. .. .. .. 

.. 

.. .. .. 

.. .. .. .. 

.. .. 

o 

.. 34 .. 39 .. 40 .. 36 

" 25 

.. 34 .. 36 .. • 39 

.. 36 .. 41 .. 42 .. 43 

" 41 
" 36 

Ulje ze molor HD 
(Vidi str. 54) 

Ulje HYPENOL SAE 90 Aulouniverzelna 
masl "lis~2" 
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SEMA CI$CENJA. PROVERAVANJA I PODESAV ANJA 

Svakih 500 km 

1. Hladnjak za vodu • • • • vidi sir. 32 

Svakih 1.500 km 

2. Precislac vazduha 
.. .. 31 • • • , 

3. Razvodnik paljenja 
.. .. 34 J • • 

• 4. Sud za lecnosl hidraulicnih kocnica .. .. 36 • • 
S. Akumulalor .. .. 42 • • • 

~ 
• 

Svakih 5.000 km 

6. Zalezanje remena pogona dinllma. pumpe ,. 
vodu • ventilator., .. .. 33 , • • • • 

7. Svecice .. .. 34 • • • • 

b. Zuor venlila .. .. 30 • • • • • • • • • • 

9. Zozor spojke .. .. 3S • • • • • • • • • • • • • 
10. Zazor papuce kocnice .. .. 37 • • • • • • • • 
11- Spone upro v I j a co .. .. 40 • • • • • • • • • • 

12. Gume .. .. 41 • • • • • • • • • • • • • 

Svakih 10.000 km 

13. Hidr.,ulicni .,morlizeri .. .. 39 • • • 
14. LeiiUa prednjih tockov., .. .. 41 • • • 
1 S. Dinamo .. .. 42 • • • • • • • • • • • • • , 
16. Elekfropo kretac .. .. 43 • • • • • • • • 

Svakih 10.000 km 

1 7. LeiiUa zlldnjih tockova .. .. 41 • 

1 B. Cenlrifugalni precistac ulja .. .. 30 
19. Menj.,c I diferencij.,1 .. .. 36 • • • • • • 

Povremeni pregledi 

20. Napajanje gorivom .. .. 31 
21- Karburalor .. .. 32 • • • 

22. Zazor izmedu puia • sektora upravljaca .. .. 40 , 
23. Precistac vazduha instalacije za 

. . .. .. 42 greJanJe • 
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RAZVODEHJE 

ZIIO. Ilme"u klockollea 
I venlU. 

Keda je motor nov, pes1e pr­
vih 700+1000 i 2500+ 3000 km, 
kentraliseti zazor izmedu kra­
jeva kleckalica i stable venti­
la j ovaj mora bi'i: pri hlad­
nom motoru 0,15 mm, kake 
UI usisne, tako j ze izduvne 
venlile (,I. 28). 
Posle prvih preaenih 3000 km: 
konlroliseli zazer ventila po­
sle svakih 5000 km. 

51. 1.. - Podelu.nj. nlor. 
bmedu ventil. I kllck.Uel. 

S.aklh 30.000 km: 

predati vozilo u je­
dan ad ovlaUenih servisa -
"ZASTAVA", radi kontrolisa­
nja celokupnog razvadenj". 
Tom prilikom pregledali se­
dista venta", radi eventualnog 
brusenja, kao i kompresioni 
prostor, ,adi evenlualnog 01-
klanjanja taloga sagorevanja. 

51. 19. - Reperl u "nllln)_ 
rlno'.n). u tilU. 

SrAVLJAHJE RAZVODHOG MEHAHIZMA U FAZU 

I Aka bi jz bila kog razlage deslo do rastavljanja veze izmedu bregasfe 
osovine i radilice (na primer zbog vadenja lanca za pogon bregasfe 

osovine), potrebno je izvrmi dovod~mje bregaste osovine u fazu sa radilicom 
posfupajuCi prema sledecem: 
- okrelali radilicu i bregastu osovinu tako da oznake (reperi) ,,1" dodu jedna 

naspram druge i da leze na lini.;i koja spaja centre lezlSla radilice i bregaste 
osovine (51. 29); 

- ne pomerajuCi zupcanike iz ovog polozaja, ugradili lanac. 
Prilikom stav ljanja u fazu nije potrebno vrsili nikakve druge radove jer su oznake 
(reperi) utisnute pri montdi motorll u fabrici. 

30 
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HAPAJAHJE 

Ukoliko se pojave nepravilnosti u dovodu goriva do korburat.ora pro­
veriti: 

Zaptivanje na spojevima dovodnih cevi iz rezervoara. precistac dovedne cevi 
postavljen u rezetvoar, zatim preCistac pumpe ZI!II napajanje t

) i najzad, spoj do­
vodne cevi benzin" i karburatora. 

Preflstaf YUduh. 

S.lklh 2500 km: poklopac pre­
cislaca skinuti odvijanjem no­
vrtke (A). Ulozak zo preciSe,,­
vanje (B) izvaditi i deteljno 
oeistili mlazom vazduha nis­
kog pritiske. Ukoliko je ulo­
iak jako zapusen Ireba 9" to­
meniti. 

Svaklh 10.000 km: zameniti 
uloiak precistaca. Aka vozila 
-putuje po vdo prasnjavim pu­
tevim" ciScenje i zamena ufos­
ka se mora vrsiti cesce. 

SI. lL - Podellvlnie k.,bur.for. 

4. Vijak ::r:a podesllvanje latyo!!­
ranja taptita. 

B. Vijak %oS podesavanje smese 
z:a rad motora na minimum. 

C. Glavni sisak, 

D. Sisak malog gasa. 

E. Poklopac mreiastog prec isfa­
ca dovoda goriva u karbura­
tor, 

I) Pr. n.go 110 ,. ,kin. pump. i 
odgo .... r.jut. c .... i. r.d; pro .... r ..... -
nJ. I tile.nj_ od ... ,nuli 'pojn. c .... i 
u p,ikljutk. I. ....'u n. r.l.r­
"'Olru. hko bi ,. 'pretilo curenje 
gori"'a jl C .... 1. 

SI. 30 - Vadjenje ulolka il preflstlh.. YI,cfuh 
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Karbur.tor (.1. 31) 

Aka uigrej~n motor pri r"du na minimumu teii do!! se zdustavi, 'reba 
pomocu vijka (A) malo paveca!i olvor leptira. Vijkom (8) se regulise 
mesavina za tad motora "a minimum i najbolje je da to uradi sttucno 

lice, Ciscenje siska (C) j (D) i precist"l" (El se vrs; sarno produvavanjem. 
Ukoliko karburator ne lunkcionise ispravno mora se dati na popravku jednom 
ad servis" "ZASTAVA", koji raspolaie potrebnim "Iatom za opravku. 

SI. 31. - Usmerlvac! valduha 

32 

HLADEN'JE 
HlandJak .. vodu 
5vaklh 500 km: proverili niva 
vode u hladnjaku i eventual no 
ga dopuniti. Aka se ukaie po­
'reba III ce56m dopunjava­
njem, uzrok moie biti u sle­
decem: 
- Ventil poldopca hladnjaktl 

ne funkcionise pravilno, 
- Gubici vode na mestima 

spaja gumenih creva i cevi. 
- lose zaptivanje unutras­

njih zaptivki pumpe za '10-

du, sto se moze proveriti 
na rupama za oticanje. 

Proveriti pravilno funkcionisa­
nje termostata (A, sl. 32) koji 
se nalazi u donjoj posudi hlad 
njaka, a omogucava posfepe­
no otvaranje tepHra (B, sl. 32), 
pocevsi od temperature vode 
70-750• Maksimalno otvara­
nje leptira postiie se kada 
temperatura 'lode dosfigne 
aka 105OC. 

51. 33. - Siavina %8 !spullanje 
vade n hladenje matara. 

A. Siavina Ztl ispuslanje 'lode iz 
molora. 

B. Siavina za ispuilanje vade iz 
hladnjaka (odozdo na hlad­
njaku) . 

NAPOMENA. - Za ispulianje 
'lode pomocu slavina, polrebno 
je okrelali ih u smeru oznacenom 
slrelicom. 
PA2:NJA. - Kada je molor topao 
lreba paziti prilikom otvaranja da 
se ne opeku ruke. 
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lATElAHIE REMEHA DIHAMA, PUMPE lA VODU I VEHTILATORA 

Sv.klh 5.000 km: prove,iti zategnutost remena (ugibanje pod pritiskom 
ruke cd 10 kp Ireba da iznosi 1-1,5 em). Aka je potrebno zetegnuti 

ga na sledeCi nalin: olabaviti 
2. navrtke (B, 51. 34) koje pri-
cvrscuju nosac (A, 51. 34) ZlS­

tim kretati dinamo cd blok", 
take da se dabije normal no 
zatezanje remena. Prjtegnuti 
abe navrtke za pricvrscivanje 
nasaca. 

51. 34. - PodeJavanje ntegnu­
tosll kllnastog .emena iii pogon 
dlnama, pump. II vodu I venti-

latora. 
A.. - NOHII! dinllma. 
B. - Navrlke ze pric.vrlCi'lanje 

nosala dinama. 
C. - Navrtke remenke. 
D. - Remen;c" pumpe Iii vodu. 
E. - Prsleni ze podesavanje za­

legnutosfi remena pumpe 
ze vodu i ventilator". 

Z.tellnJe remena Ja pogon 
pumpe II vodu I ventllafor: 
Odviti navrtke (e, 51. 34), 5ki­
nuti prednju poluremenicu (D, 
51. 34) i izvaditi jedan iii viSe 
odstojnih pr5tenova (E, 51. 34), 
a zatim vrafiti spoljnu polure­
menicu na svoje mesto a od­
stojne poluprstene postaviti 
spolja i zategnuti navrtke (C, 
sl. 34), Kod stavljanja novog 
remena odstojne prstenove 
vratiti ponovo izmeau polure­
menica, 

SI. lS. - Stnlj.nje u tuu 
III'1odnlka p.lien) •. 

A. Mnalica osovine pogona rat­
vodnika, 

•• Vijak za pricvrScivanje no­
sa(!a nepokretnog kontakfll i 
regulisanje rllzmakll izmedu 
kontakfa, 

c. Kontaktna dug mad, 
D. Osovina razvodnika, 
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PALJENJE 

Razvodnlk paljenja 

Svaklh 1.500 km: zavitl poklo­
pac mazalice na lelu razvodni­

ka za 1 do 2 kruga i uljem 
ovldi!i file Zel podmazivanje 
osovine sa bregovima. 

Svaklh S.OOO km: napuniti po­
klopac mazalice maicu "Us-
2". Proveri'i tc1stojanje izmedu 
konlaklnih dugmadi (C.1 sl. 35) 
koje 'reba da bude ad 0,47 
do 0,53 mm. Podesavanje S8 

vrSj pomeranjem nosaca ne­
pokretnog kontakta po otpus­
'anju v;jka (6, ,I. 35). 

51. 16. - POltnlj.nja I ul."ltl. 
vanje rlnodnlk •. 

A. - Vijak za pricvrWvanje dr­
ieea o50vine . 

• , - Vijak za pricvrSCivanje tela 
ru-vodnika na komandnu 
polugu. 

C. - Komandna polU9a regula­
IOta. 

Svetlce 

Svaklh 5.000 km: proveriti sfa­
nie svecic", aeisti!i eleklrode 
i proverili da Ii je njihovo ra­
stojanje u propisanim granica­
m. (0,5-0,6 mm). 

51. 17. - Reperi u sllYlj.nl_ 
plljenja u f.zu . 

• 

Sirelie8 pokazuje reperne znako­
ve koji se nal8ze na poklopeu 
razvodne kulije i na remeniei, pri 
cvrscenoj na rlldiliei. Ti su Teper. 
jed.!!n spram drugog kadll su kli­
povi cilindra brllj 1 i 4 u gor­
njoj mrtvoj flick .. 
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Stavllanle pallenla u fazu 

Ukoliko je bila izvaaena osovina za pogon razyodnika paljenja, potrebno je 
izvrSiH stavljanje razvodnika u fazu sa moforom na sledeci nacin: 
- Dovesti rukcwac radilice prvog cilindra na 100 pre gornje mrtve tacke, a da 
klip bude u fazi kompresije Ij. da su obI!!! ventila zatvorena. Ovaj poloiaj je 
odreden repernim oznakama na poklopcu razvodna kutije i periferije remenice 
na radiliei (51. 37). Reper na remenici mora da se nade na ake 13 + 14 mm ispred 
tepera na poklopcu ku'ije ralllcda u smeru okretan;a. 
- 'Skinuli kapu razvodnika j rukom okre'"li oSQvinu razvodnika dok ralvedna 
celkica dade naspram konlakla za paljenje prvog cilindra (oznake za spajanje 
sa cilindrima nalaze se Sli gornje s'rane kape razvodnika). Proveriti da Ii su se u 
ovom poloiaju konlaktna dugmad pocela da olvaraju (prethodno Ireba pro-

t verili da Ii je rastojanje tzmedu kontaktnih dugmadi odgovarajuce, Ij . 0,47+ 0,53 
mm). U tom poloiaju razvodnik sa pogonskom osovinom poslavi!i u njegovo le­
iis'e vodeti rac.uM da ozubljena spojniea osovine pravi lno naide na odgova­
rajuti kraj osovine za pogon razvodnika. Zatim vijak (A, 51. 36) zavifi i pri­
legnuti do kraja. 
- Ukoliko je po!reono podesifi paljenje, odvili vijak (8, 51. 36); okrefali raz­
vodnik leva iii desno s!o zavisi od foga daii se ieli ranije iii kasnije paljenje, a 
zatim ponovo pritegnuti vijak (8, 51. 36). 
- Najzad proveriti da Ii su provodnici povezani sa odgovarajuCim sveCieama na 
moloru. 
Ukoliko je bio izvaden samo razvodnik, a radi liea nije okretana, nije potrebno 
vrsili ponovno slavljanje paljenja u fazu prilikom poslavljanja razvodnika. 

PRENOS 

Siobodan hod pedale ,polke 
Svaklh 5.000 km: proveriti slobodan hod pedale spojke ko;i 'reba da 
bude oko 20 mm. Ukoliko se slobodan hod smanjio iii polpuno ne­
sta~, i to kao poslediea istroienja obloge diska spojke, polrebno je 

, regulisilili ga nill normalan. Regulisanje slobodnog hoda posHie se odvijanjem na­
vrkte zatezac.a (51.38) za pode­
savanje, postavljene na pre­
nosnom uietu komande. Kada 
se postigne potreban slobo­
dan hod onda pritegnuti od­
govarajutu kontra navrtku za 

• • oSlguranJe. 
Ako se ovim regulisanjem ne 
postigne pOfreban slobodan 
hod pedale, znak je da su ob­
loge diska spojke previse is­
troiene i da ih 'reba zameni'i . 

51. l8. - Podel.vanj. slobodnog 
hod. ped.le ,poike. 
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SI. 40. - Smellaj posud. telnosfi u kolenje. 

SI. 39. - Grupa motor, menial i 
diferencljll gledan odozdo 

Cep Zil ispuUanje utili iz menja_ 
C.6 - diferencijal., 

Menja~ i diferenecijal 

Svaklh 1.500 km proveriti niva 
ulja u kutiji menjaclI j dife­
renei;ala otvarenjem cepa koji 
se nalazi sa desne strane ku­
lije. Ukoliko je potrebno, do­
';1; ulje HYPENOL SAE 90 do 
donje ivice olvora Zil I'\c!Ili-

Posi. prvlh 1.500-3.QOO km 
I kasnlJe posle 

svaklh 10.000 km: zamenili ulje 
posta se prethodno petro leu­
mom pailjivo izvrsi ispiranje 
unutrasnjosti kutije. Posle is:' 
pitanja sacekali da se petro­
leum dobra iscedi, kako ne bi 
dosla do mesanja petroleum a 
sa sveiim uljem. Zatim naliti 
ulje HYPENOL SAE 90 do do­
nje ivice olvera Zil nalivanje i 
kontrolu nivaa ulja {cep ZlI is­
pustanje ulja nalazi se na do~ 
njoj sttani kutije menjaca (~1. 
39). 

KOCHICE, VESAHJE I MEHAHIZAM ZA UPRA VLJAHJE 

Ko~nlce 

P05uda za tetnost hidraulltnlh kotnlca 

Svaklh 2.500 km~ provet it i nivo tecnosti odvrfanjem poklopea i ukoliko je po~ 
trebno doliti ulje "UKA~2" do na 1 em od gornjeg tuba posude (sl. 40). 
Nikako se ne sme upotrebljilvall mlneralno ulje jet bj ono nagrizalo gumene 
zaptivke u sistemu za kocenje. 
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Insloloeljo hldroulitnlh kotnleo 

Svaklh 5.000 km: preporucljivo je izvrsiti opUe prQveravanje instalacije 
u jednom ad ovlascenih servisa "ZASTA VA". U svakom slucaju dajemo 
kratak opis operacija koje treba izvrsiti kako bi korisnik mogao upo~ 

znati naCin kako Ireba vrmi ova podesavoInja i proveravanja. 
Zazor paputa kolnica. - Aka bi neki ad foCkova pokazao znatnu razliku u ko­
cenju U odnosu noll druge, iii prazan hod papule bie suviie veliki, potrebno je 
pristupiti regulisanju zazara na sledeti natin: 

- poditi vozilo i ispod njeg" slaviti podmetace taka doll lockavi budu slobodni 

- skinuti tack ave; 

- stisnuti pedalu kocnice kako hi se papule priljubile UI dobos; 
I _ drieci stisnu1u pap·uc.u kocnice okret"'i navrlke ekscenlara (A, 51. 41) upolje 

sve dok ekscentri doau u dodir sa papucama; 
- osloboditi pedalu kocnice i navrtke ekscentara okrenuti unutra oko 200 za 

stare obloge, a 250 za nove obloge sto odgovara zazoru izmeau papuca i 
dobosa od 0,25 mm u visini ekscentra a koji se kontrolise uvlalenjem kontrol­
nog listiea od 0,25 mm kroz naroCite otvore na dobosu; 

- po zavrsenom regulisanju zazora, tri do cetiri puta jako pritisnuti pedalu kol­
nice d" bi se papule sredile. Ponovo prokontrolisati zazor i ukoliko je po­
trebno ispraviti eventualne razlike; 

- postaviti tolkove i spustiti vozilo. 

51. .i. - Podelnani_e nlora pa-
• pule kolnlce nl lolkovlml. 

lti.. Jedan od gornjih ekscentara 
za podelavanje zlIZora izme­
du papuce i dobola kocnice . 

•• Prikljucak za ispuUanje vaz­
duha iz insfalacije za kocenje. 

IspuU.nle .A,duh •. - U slucaju de je iz bilo kog razl09a potrebno da se iz 
kolionog sistema ispusti ulje Cna primer ako bi bio odvijen neki prikljulak) po-
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Irebno je, pC1sle ponovnog punjenjo sistema uljem, izvrsi'i ispustanje vazduha na 
sledeCi nacin: 

- briiljivo otistiti od blata i prasine krajeve prikljueako zo ispuslonje vazduho 
(B, 51. 41) koji se no laze na svakom koeionom cilindru i pailji'/o oCistiti rupu 
na prikljueku. Na kraju prikljucka navuCi gumenu cev za ispustanje teenosti; 

- potopi'i" cev u posu~u od prozirnog stakla koja je vee delimicno napunjena 

'ecnoseu; 

- nekoliko pula lagano potisnuti pedalu kocnice a na kraju je stegnuti do kraja 
i toko zadriati. U tom momenfu odviti za jedan hug vijak prikljucka zo 
ispustanje vazduha. Prj izlosku tecnosti iz cevi pojaviee se mehuriCi vazduha; 

- drzeCi pritisnutu pedalu koenice, zaviti vijak prikljueka zo ispuStanje vaz­
duha. Posle toga otpustiti pedolu kocnice; 

- ove operacije ponavljati sve dok iz cevi ne poene da izlazi samo teenost bez 
mehuriea, jer je to znak da je iz doticnog dela uredaja vazduh ispusten; 

- po izvrsenom ispuStanju vazduha skinuti gumenu cev so prikljueka, a priklju­
cak dobro otistiti od svakog trag a teenosH. 

Operacije ispustanja vazduho moroju biti obovljene na kocionom cilindru svakog 
tocka ponaosob. Pri tome treba voditi racuno do nivo teenosti u rezervoaru bude 
uvek no dovoljnoj visini. Po izvrsenoj operaciji ispuSlanjo vozduha, teenost u 
rezervoaru mora biti nalivena do na 1 cm i.spod gornjeg ruba posude. 

Tetnost kojl se Ispusll II urealjl, ne sme se ponoyo upotrebltl dok se dobro ne 
prellstl, jer bi usled mehanic"kih necistoea u tecnosti moglo doci do osteeenja 
hidraulicne instalacije. 

Ako se ispustanje vazduha izvr~t poiljivo, potiskivanjem pedale posle pocetnog 
slobodr1og hoda treba da se oseti direktno dejstvo na tecnost, Ij. bez elaslicnosti. 

NAPOMENA: - Za vreme upotrebe vOlil" u cevimo se mogu slvoriti mehuriCi 
vazduha iIi pare, kao posledica pregrejavanja kocnico prilikom dugih spustanja 
iii upotrebom leenosti sa vrlo niskom temperaturom kljueanja. Usled loga, dejslvo 
pedale kocnice postaje elastieno a soma kocenje nedovoljno. Ova smetnja se 
moze otkloniti uzastopnim pritiskivonjem pedole kolnice sve dok kocnica ne 
poslane efikasna. Ukoliko se ov;m ne otklone navedene smetnje, potrebno je 
ispustiti vazduh iz uredajo kako je to vee. opisano. 
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9. Olvori za konlrolu %azore izmedu 
11. Papule . - 11. Hidraulicna pump" 

- -

-","", 

• 

51. n. - Sem. koble.. 

1. Ekscenfri %II pOdesll!lvanje zazora izmedu papuca i daboia. -
1. Sud za lecnost kocnice. - 3. Padalo hidaulicne kocnice na toc­
kovima. - .t. Rucna poluga rucne kocnice. - S. Prikljucak za 
ispuUanje vazduha jz insialacije. - 6. Poluga kocnice na zad­

njam doboiu. - 7. Zadnje stop svetlo. - e. Dobos kocnice. -
papuce i daboia. - 10. Vijak ZlI podesavonje rucne kocnice. - U Kociani c.ilindar. -
za kocnice na loCkovima. - U. Hidr/llulicni prekidac za zadnje stop 'vetlo. · 



Rulna kolnlca 

Podesavanje tucne kocnice, posle podesav.,nja zazara izmedu ohloga 
papule i doboSa zadnjih keenica, a U slucaju da komandna poluga ima 
nenormalan hod, pot reb no je izvrsiti podesavanje na sledeCi naein: 

- polugu postaviti u pocetni polo!aj. 
- Povuci komandnu polug'u UI dva zuba. 
- Izvrsiti podesavlmje hoda komandne poluge delovanjem na vijak (oznacen 

strelicom, 51. 43) za podesavanje duiine obloge uieta. Aka je hod po luge 
veliki oblogu treba praduiiti, a u protivnom slucaju oblogu treba skratiti. 

Po zavrsenom podesavanju hoda komandne poluge rucne koc.nice prekontrolislIti 
zazar izmedu obloga papuca i debosa zadnjih kocnica, koji mora da odgovara 
vrednostima datim na slrani 37. 

51 • .n. - Podel.vanje 
rulne kolnlce. 

VESAHJE 

Pokrelnl elemenU nosala prednjlh rukavaca 

$vlklh 1.500 km: ubrizgafi pomocu pumpe mast "lis~2'; u mua!icu, koj" se na­
tezi sa gornje slrane svakog nosaea rukevaca. 

Hidraulllni amortlzert 

SVlklh 10.000 km: (iii kada se primeli de je dejslvo amortizer" pop us­
lilo); dali na pregled am-ortizere u jeden od ovlasc.enih servisa -
"ZASTAVA", 

MEHAHIZAM ZA UPRAVLJAHJE 

Kulille upravljall 

SVlklh 5.000 km: proverili nivo ulja kroz olvor koji sa n"lazi na kuciSlu 
lualno dolili ulje HVPENOL SAE 90 sve do donje ivice olvora lepa. 
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Glava upravljata 

U koliko se prime'; povecan zazar u glavi upravljaca iii nek" anomalija 
preporucujemo de se obralile jed nom ad servisa "ZAST A VA" radi kon­
Irole i evenlualnog podesavanja. Zazar se moze pojaviti izmeau bes­

krajnog zavrlnja i seklora iii u valjcastim leiajevima beskrajnog zavrtnja. 

a) Zazor izmedu beskrajnog zavrtnJa seklora 

Prj podesavanju zazota postupiti prema sledecem: 

- skinuli la·slitni lim; 

- odviti vijak 1a pricvtscivanje place (S, 51. 44) za podesavanje i pomocu iste 
okretati cauru (u pravcu de se sman;i zazar izmedu beskra;nog zavrtnja i 
segmenta) sve dok ne dobijemo propisni nzor, a slo je omoguceno drugim 
otvotom 1"\03 kutiji i elipsaslim otvorom na plcei; 

- ukoliko je nemoguce dobiti propisni zazor na gore opisani nacin, potreno 
je skinuti gurajucu polugu i premestiti plocu na caurl za jedan iii vis~ zuba. 
Ova operacija sa izvodi kada je glava upravljaca skinuta sa vozila. 

bl Zazor valjtastih Ielaieva beskrajnog zavrtnja 
Podesavanje ovog zazora, moze se izvrsiti delovanjem na zvezdaslu navrlku 
(C, sl. 44) koja se nalazi sa donje strane kucista glave upravljaca • 

. 
Oba podesavanja se vrse tako da se ukloni zazar u pogonu mehanizma za up­
ravljanje, ali pri tom upravljanje vozilom ne sme postali ot~iano. 

Spone mehanizma .. upravljanje 

51. 44. - Podelavanje "lora bmedu beskrajnog 
nvrtnj_ i sektora upravljata. 

Svaklh 1.500 km: ubrizgati 
pumpom mast Illis-2" u 6 

zglobova spona. 

5vakih 5.000 km: pro 
veriti zglobove spona 
i istovremeno oeistili 

i podmazali sve organe me­
hanizma za upravljanje. 

Svakih 10.000 km: 
proveriti ugao uvla­
cenja i ugao nagiba 

prednjih tockova (51. 45) i ugao 
uvlacenja zadnjih tockova. Po­
deiavanje ugla uvlacenja pred 
njih tockova se vrsi skraCiva­
njem iii produiavanjem duzi­
ne spone a li po prethodnom 
popuStanju stega. 
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Sl. ,U. - POYelnanje uvlalenj. i nagiba prednjih totkova ,sa vozilom pod punirn op­
teretenjemJ 

T reba voditi ,acuna da ekspanzioni prorez spone na zavrsenom podesavanju 
bude naspram otvoru stege i da se po prifezanju stege krajevi ne dodiruju . 

PRIMEDBA. - Konlrola uVlacenja i nagiba prednjih loCkoviI mora biti izvriena sa vozilom 
pod punim oplerecenjem. Kada je opterecenje izvdeno, pomerili vozilo Iii nekoliko 
melara, de bi se posliglo ujedna ceno oplerecenje svih organ., vesanj". Merenje uvla­
eenja vIii se na isloj tacki bandaza iockovlI (51. 45); meri se panova na me stu A, Iatim 
se vozilo pomeri taka, da laCka A dode u poloiaj C i panOYa se meri. Mera u A !reba 
da bude u odnO$u na meru u C veta oJ 0--2 Mm. Pod istim uslovimll vri i se j merenje 
uglll nllgibll prednjin tockovlI - vodeci racunll da merll u poloiaju D, morll biti vecli 
od one u B Zli 5--6 mm. 

LehJevl prednJlh lotkova 

Svaklh to.OOO km: u jednom od servis a "ZASTAVA" izvrSiti podmazi­
vanje leiajeva prednjih toCkova mascu "lis-2" i podesavanje zazora u 
leiajevima. 

Lefllli zadnjlh lotkova 

Gume 

Svaklh 10.000 km: u jednorTI od ovlascenih servisa "ZASTAVA" izvrSiti 
podmazivanje veljcastih leiaja zadnjih glavcina mascu "lis-2" i pode­
savanje zazora u leiajevima. 

Radi ravnomernog trosenja guma preporucujemo da svak.ih 5.000 km izvrsite 
unakrsnu zamenu svih 5 toCkova. 
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ZAGREVANIE UNUTRASNIOSTI VOZILA 

Mrefastl pretlstal top log v .. duha 

Ake se posle dugog perioda korise..mja vozila prime!i da topao vazduh koji 
uldzi u unutrillsnjost vozil" nije dovol;an, potrebno je izvtsjti ciscenje mreiastog 
precistaca. (9. 51. 18) koji se nalazi bocno na uzduinom usmerivacu vazduha. 
Da bi se maglo pri,i precislacu Ireba podici prekrivac na podu i skinuti zastitni 
poklopac. Izvaditi preCista" i oeisti!i ga sa mekom celkom iIi vazcluhom niskog 
priliska. Aka je preCistae oUecen neophodno je zameni!i ga, 

Akumul.tor 

ELEKTRleNA INSTALACloiA 

DINAMO I ELEKTROPOKRFTAC 

Svaklh 1.500 km: proveriti pri hladnom akumulalotu (ij. kada je bio van dejstva 
nekoliko casoya) nivo eleklrolila u celijama i eventualno doda!i deslilisane vode 
u celiju, taka da se nivo popne na 3-5 mm preko separatora. Za vreme leta 
preporucujemo da proveravanje vtSite cesce. 

Da bi se prislo akumulatoru, 
treba podiCi prekrivac (C, sl. 
46) prednjeg usluinog prosto­
ra i odviti navrtke (A, sl. 46) 
za pricvrsCivanje zastitnog po­
klopco (B, .1. 46). 
Svaklh 5.000 km: proveriti da , 
Ii su krajevi provodnika i kle­
me cisti i dobro stegnuti, a 
zatim lh obilno namazati va-
zelinom. 

51. '6. - Smelt.j .kumulatola . 
.... Navrlka .za pricvrWvanje. 
B. Zaitifni poklopac. 
c, Prekrivec (podignul). 

Dlnamo 
DCD·1l/ ISOO/1500 

Svaklh 10.000 km: dobro ocistiti kolektor sa suvom vunenom krpom, 
proveri!i stanja njegove istrosenosli i naleganje celkica i ako je po­
Irebno zameniti cetkice. 

• 
Podmazafi mascu "lis-2" kuglicni leiaj osovine rotora. Sa istom mascu napuntti 
lupljinu koja se nalazi izmeau caure i unutrasnjeg kraja nosaca na strani kolek. 
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tora. Najzad, naliti gusto ulje u kanal za podmazivanje koji se nalazi na samom 
nosacu na strllni kolektora. Pre stavljanja cepa staviti u kanal malo masti "lis-2". 

Eleklropokrelal 

5vaklh 10.000 kin: dooro oeistiti kolektor, proveriti stanje istrosenosti 
i kontakt naleganja cetkice i ako je potrebno zameniti celkice. 
Prilikom revizije pod manti unutralnJost slobodnoQ toeka mascu "lis-2" 

Grupa .. regulaclju 
NR/E-Il/ UO/ l 

Grupa n ,egulaclju ne sme ni u kom slulaju bl.1 o'va,ana od strane nedo­
voljno strulnog lin. Sloga preporueujemo da se eventualne opravke i po­
desavanja ove grupe provere Iskljutlvo jednog od servis a "ZASTA VA", 

koji raspolaiu podacima, potrebnim specijalnim alalom i priborom za .opravku 
grupe za regulaciju. U slucaju ugradivanja radio aparata u vozilo, ne sme se 
ukljucivali zastitnik od radio smetnji, bilo kakvog kapacitela, na prikljucak + OF 
grupe za regulaciju iii dinama, jer bi ·10 izazvalo brzo trosenje kontaktnih dug­
m'adi grupe za regulaciju, obzirom da grupa za regulaciju normalno ne izniva 
radio smetnje. Osim loga Ireba strogo voditi racuna, da se prikljueak + OF 

SI. U. - Podel'Ylnje 

pogresno ne spoji sa prikljuc­
kom + 0, jer bi to izazvalo 
momenlalno ostecenje grupe 
za regulaciju. 

Refleklorl 

Podelavanje refleklor. 
U slucaju kada su komplelni 
refleklori bili skinuti mora se 
pbs Ie ugracivanja izvrsiti ori­
jenlisanje svetlosnog snopa. 
Orijentisanje svetlosnog snopa 
vrsi se sa neopterecenim vozi-
10m i snopom oborenog svet­
la. Pre pocelka orijentisanja 
svetlosnog snopa prekontroli­
sail pritisak vazduha u guma-
rna. 

- Posta viti vozilo na horizonlalan teren, na odrecenom olslojanju od be log 
neprovidnog zaklona smestenog u polumraku i "astojali da uzduina osa 
vozila bude norma Ina u odnosu na povrsinu zaklona. 



_ Olpuslili navrlku oznac.enu slrelicom (sl. 47) i pomeranjem refleklora pode­
siti svetlosni snop oborenog ~yetla lako, da se centri svetlosnih snopova nadu 
na verlikalnoj osi a-a, a horizonla lne demarkacione linije, izmedu osvetljene 
i neosve lljene zone, Ireba da budu na horizonlali b-b. 

A = Raslojanje osa refleklora 
B = C minus 8 em 
C = Visina od poda do centra retlektora 

H"POMUU,. : Ukoliko s. podehvanje Yfii na rulojen ju od S m onda je B - C -. em 

-

51. 48. - Orijentisanje svetlosnog snopa refiektora. 

Zamena sijalice 

Otvaranje refleklo ra , u ci lju evenluo!Ilne zamene sijaliea, postiie se odvijanjem 
v;jk. (4, ,I. 49). 

51. 49. - Olvaranje reflektof •• 

1. Reper HI ~paja nje le ta i o kvira . 

1. Opruga za pricvricivanje no­
saca sijalice. 

1. Sijalica sa duplim vla knom. 

4. Vijak za pricvriCivanje oplilke 
grupe za telo refleklora. 

H"POMEN,, : fIg I.'" I.lOutrainjih d.­
loy. mole se rnlikoyali od prika­
•• nog na sfiei, a pr.me proiJvo­
d.~u fell.klora. 
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51. SO. - lamena sijalice pOlio 
cionog svella. 

Prednji poziciono sve.lo i 
s~etlo pdkazivah pravca 

A. - Vijak za pricvrsCivanje 
slakla. 

B. - Sijalica sa b"jonet uti­
kalem, 

51. St. - Bol"i pokazivac pravca 

Botnl pokazlvat pravea 

Za zamenu sijalice pOlrebno 
je skinuti zastitnu gumenu ka­
pu i ceo nasac sa sijali.com iz­
vuCi napelje. Pristup je omo­
gueen sa unutrasnje slrane 
blatobrana. 

51. S2. - lamena sljaliea ud­
njeg svetla. 

Zadnle pozlciono svetlo, 
svetlo pokazlvata pravea 
I stop svetlo 
A. - Vij.,k za pricvrWvanje 

st.,kl.,. 
B. - Sijalica sa bajonet ulika­

cem pokazivaca prdvca. 
C. - Sijalica sa bajonel ulika_ 

cem za poziciono i stop 
sveUo. 

D. - Refleksn o svetlo (macje 
ako), 
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~tMA ti.U.I.,CrU IOU,Ai.Al-llt 

I. P •• dnj. po~;ciono ,y.tlo ; pokuiy.f Im.r •. 
2. R.II.klo.; %I dug.~ko ; obo •• no 1".tlO. 
1. 5; ...... 
4. Kom.nd ... pokui".t ni"o. go.iy •• 
S. Akumul.lo •. 
6. P.ekid.f .. Ilop lV.tlO. 
1. 80lni pohriy.i 'm .... 
a. Aulom.1 Im;g.yCl. 
,. Konholn •• ii.lic. r. d.ljinlko IV.tlO. 

10. Kon/.ol", .ij.liu II p •• dnj. ; udnj. ,y.,lo. 
11. Syetlo.n' .ign.1 tI 0Pl.nu I.mpe •• lu.u yode u 

hl.d.ni.· 
12. Zmigel,c •. 
11. Sy.tlo,n' "gn.1 n.doyolinog n.po ... r. puni .. ni" 

.kumul.lo ... 
U. Syetlo.n; p •• kid.l %I ~doyoli.n p.iti .. k ulie u moto.u. 
15. Sij.lic ... o,,,,Ui.ni. blok. In.l.u .... ""I •. 
16. POkU;VK niyOl 9D'iY' .. Iv.tlolnim lignllom. 
17. P"kidlf .v.II •. 
11. P"kid.f U o,v.tlj.v.nj. blok. in,l,um.n.I •• 
1'. Gllyn; I>'.k;d.~ r. Plli.ni. molo ••. 
10. Sv.tlo.n' .ig",,1 .. poknivlnj. 1m.,. (fmig.lica). 
11. 8.i .. l .takl ••• 2. m.llic •• 
11. P, .. kid.l b.illl .. ,I .. kll. 

n. S ... I o.igutlli od po 8 A r. 1.lIilu .1. in.I.I.cii" 
14. hll .. , ,i •• n ... 
U. P ... kid.l u pokriv.l 1m ••• j d.liinlko 

,v.tlo. 
16. P ... kid.l "" nOlilu v .. I •• kod vorK. II poli.n;. 

unul.,lnio.ti YOlil •. 
21. Sij.lic. u ogl.d,lu r. gltdtni. u""rtel. 
11. P"kid.l .I . ... i(nog pob.l.h. 
2'. EI.kt.ilni pob.t.l. 
10. P"nOlnik r •• ig""liuciju ntdovoljnog p.ili,k •. ulj. u 

molo.u. 
11. Sij.liu u o.v.tli.v,ni. p.odo •• malo ..... ulomal. 

.kim p •• kid,ol.m. 
n. RlZvodnik Pllj.ni" 
ll. Oi""mo. 
U. T •• milki p •• kid.t .. 0Pl.nu l.mpe,.lu.u vode r. 

hled.nj •. 
U. Sv .. tic •. 
16. 80bin •. 
37. R.gul.don. grup •. 
n. Zadnje poriciono .vetlo ,llop Iv.1l0 1".110 .. paoli. 

vania sm ..... 
)9. Sy"t1o .. , .. gi., ... ku Ilblicu. 

P,imedb" - rn,k orn,l'''' d. k.bl ;ma plotic" iii nl"lak" la b.ojkom. 

SIlALICE 

UPOTRE8A , , p Sn.g. u W 
(12 volll) 

- R.n.klo,i " v.liko , obo •• no 1".tlO • · · • Ok.ugl., dVOllruk;m yl.knom { ., 
• • • · • .. 

'" - Ptednj. po.iciono .v.1l0 , pok.r;v.l prlye. · · • Ok,ug'" dvo",uk'm vl.knom { , 
• • · .. 

" 
l.dnj. porieiono Iv.tlO ; "op ..... Uo O"'ugl., dyoll.uk;m vl,"nom { , - • · · • • · • · · .. 

" - Ztdn;i pohriYll Privet • • • • • • • • · · · · · · ol<."g" " - O,,,.tli.nj. "'!iIi., ... I<. l.bI;c. · · · · · · • • • · · · ok,ugl. , 
- O.".tli.nj. molo .. keg p.osto .. • · • • • • • • · · • eilind.iin. , 
- O,v.llj.ni. "null'injod' voril. • · · · · • • • · • · · cilind.iln, , 

"" 
- Solni pokuiv.li p .. VCl • • • • • • • • · · · · • • 

- Signal "Pllj.neg v.likeg Iv.lI. • • • · • · • • · · · 
- S;gn •• up.li.neg porlclonog Iv,II. · · · · · · • • · · 
- Sig",,1 pokuiv.t. p"Vet • • · • · • · • · • • • • · 
- O,v.tlj.nj. blok. in.hum.nal. • • • • • • • • • · · · c.v .. t. , ,,,, 
- Sig",,1 ""dovoljnog n.pon. din.m. " punj.ni· al<um"latora 
_ Sig",,1 ntdovotjnog p.ili.k. uiJ. u molo.u . • · · · · · • 
_ S;gn.1 "'".tn. l.m~ •• lu" vod. " hl.ct.ni. molo .. · · · · 
- Sign.1 ......... go,;v • • · · • • • • · • • · · · · · 



+;::...' -

SIJALICE 

UPOTREBA TIP Snaga u W 
(12 votii) 

- Reflektori za veliko j oboreno sveilo Ok rug la, sa dvosfrukim vlaknom { 45 
• • • • • • • • • 40 

- Prednje pozieiono s ... etlo i pokazivae pravea Ok rug I." sa dvosfrukim vlaknom { 5 
• • • • • • 

20 

- Z.,dnje pozieiono svetlo i stop svetlo . Ok rug I." sa dvostrukim vl.,knom { 5 
• • • • • • • • 

20 

- Z.,dnji pokuiv.,c pr.,ve., . • • • • • • • • • • • • • okrugla 20 

- Osvetljenje regis!.,rske tablice . • • • • • • • • • • • okrugl., 5 

- Osvetljenje motonkog prostora • • • • • • • • • • • eilindricna 5 

- Osvetljenje unufralnjosti vozila . • • • • • • • • • • • cilindricna 3 (2,5) 

- Boeni POkaIivaei pr.,vea • • • • • • • • • • • • • • 

- Sign.,t up.,ljenog velikog svetla • • • • • • • • • • • 

- Signal upaljenog pOlicionog svetla . • • • • • • • • • 

- Sign.,t pokuivaea pravea . • • • • • • • • • • • • • 

- Osvetljenje bloka instrumenat., . • • • • • • • • • • • ee ... .,sta 3 (2,5) 

- Signal nedovoljnog napona diname Ia punjenje akumulalora 
- Signal nedo ... oljnog pritiska ulja u motoru . • • • • • • • 

- Signal kriticne temperature vode za hladenje motora . • • • 

- Signal rezerve goriva • • • • • • , • • • • • • • • 



I 

Svetlo regista"ke 
tabllce 
A. - Vijak za pricvriCivanje no­

sala sijalice . 
• 0 - ZaUilno staklo. 

Toplllvi oslgur.~1 

SI. n, - Slj.liu netla regld'flb 
t.blice. 

Sed topljivih osiguraca od po 
8 Ampere smeUenih u jednoj 
kutiji ispod instrument table 
stife elektricnu imtalaciju. Pre 
nego sto se izvrsi zamen., pre­
gorelog osiguraca, mora se 
pronllci uzrok kvar.,. Osigu­
raCimc1 nisu osigurana sledeca 
kola struje: ze punjenje aku­
mulatora sa svetlosnim signa-
10m nedovoljnog n"paM di­
nama, ze paljenje i pokretanje 
motora, pokazivaca nive., go­
,iva sa svetlosnim signalom ze 
rezervu goriva, svetlosni sig­
nal UI nedovoljan pritisak utj., 
u motoru i svetlosni signal kri­
liene temperature 'lode ze hla­
denje motora. 

• 

SI. 14. - SmeUaj oligurata n uHllu 
eleklrilne instalacije. 

Osigurac Zaititeno kolo struje 

- Sirena 
Osigurac A Nr. 30 - Brisac slakla 

- Sijalica u ogledalu :r:a gledanje unazad 

- Pokazivac pravca sa svetlosnim s;gnalom. 
Osigurac B Nr. 15/54 - Sijalica za osvetljavanje inslrumenafa . 

- Slop svello 

Osigurac C Nr. 56/b2 - Desno oboreno svello 

Osigurac o Nr. 56/b2 - Levo oboreno svello 

- Levo veliko svetlo 
- Svellosni signal velikog svefla 

Osigurac E Nr. 30/3 - Demo prednje poziciono svetlo 
- Levo zadnje poziciono svetlo 
- Svetlo za osvetljavanje pros lora molora 

- Desno velika svetlo 
- Levo prednje po:r:iciono sveilo 

Osigurac F Nr. 30/2 - Sveilosni signal po:r:icionog svella 
- Desno :r:adnje poziciono svetlo 
- Svello regisfarske I .. blice 

-

~7 
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SI. SS. I 56, - Molo" menla~ I diferenelll' 
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KARAKTERISTIKE 

MOTOR 

Tip. . • • • • 

Brej ci lindara u liniji . 

Precnik i hod klipa , 

• • • • • • 

• • • • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

• 

• 

• 

• 

100 D. 000 

4 

Zapremina cilindara . 

Stepen kompresije . 

Maksimalna snaga (1) . 

• 

• 

RAZVODENJE 

Padad razvodenja: 

• • • • • • • 

• • • • • • • 

• • • • • • • 

• • • • • • • 

• • • 

• • • 

• • • 

• • • 

• • 

• • • 

• • • 

• • • 

• 

• 

• 

• 

mm 
em' 

KS 

62X63,5 

767 

7,5 

29 

Pocetak: pre G. M. T.. . 
Zavrselak: posle D. M. T .. 

• • • • • • • • • • 4" 
34' - USlSdvanje • • • • • • • • • • 

Pocetak: pre D. M. T .. • • • • • • • • • . . 29' 
_ Izduvavanje Zavrsefak: posle G. M. T. • • • • • • • • • • .1 ' 

_ Zazor izmedu venti Ie i klackalica za kontrolu pre stavljanja malata 
u fazu . • . . . . . . • • • • • • • • • • • • • • mm 0,45 

_ Radni zazor izmedu ventila i klackalica prl hladnom motoru: 
mm 0,15 usisni i izduvni • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

NAPAJANJE 

se vdi pomocu mehanicke membranske pumpe. 

Karburalor je tipa Weber 28 lep 3 sa uredajem za provelravanje i uredajem za 
pokretanje. PreCistac vazduha je bezsumni j sa dovodom top log vazduha. 

Podac! la konlrolu i podelavanle karburatora: 

• Ptecnik difuzora . 

Ptecnik glavnog siska 
• • 

• 

• • • 

• • • 

Precnik siska za minimum. . . . 

Precnik siska pumpe za prihvatanje 

Precnik glavnog siska za vazduh . 

• • • • 

• • • • 

• • • • 

• • • • 

• • • • 

• 

• 

• 

• 

• 

(I) Bez izduvnog lonc~, venlilator~ i pumpe za vodu. 

• • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

• 

• 

• • 

• • 

mm 

" 
" 
" 
" 

19,00 

1,00 

0,45 
0,40 

2,00 
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PODMAZIVANIE 

je pod priliskom i vrsi !Ioe pomocu pumpe sa zupcanicima. Ventil za ogran ica­
vanje pritiska nalali se u polisnom vodu. Normalan pritisak za podmazivanje: 
25+ 30 m vodenog stuba (2,5 + 3 kp, cm2). 

HLAIlENIE 

je pomoc:u cirkulacije vode, koju pokrece centrifugaln~ pumpa, Hladnjak je sa 
verlikalnim cevCicama, izmedu kojih prolazi vazduh pokrelan pomoc:u venlilatora . • Temperatura vode za hlaaenje automatski regulise termastat ugraden u izlaznom 
vodu hladnjaka. Regulisanje temperature vtsi S6 promenom koliCine vazduha 
koji prolazi kroz hladnjak . 

PALIENIE 

je balerisko sa razvodnikom sa aulomalskim predpaljenjem i depresionim isprav­
ijacem predpaljenja. 
Kolo slruje uspostavlja S6 uliskivanjem i okretanjem kljucica u glavnom prekidacu. 

Red paljenja. .. ... ....... .. 1 - 3 - 4 - 2 
Poceino predpaljenje . • 

Aulomatsko predpaljenje . 

Depresiono predpaljenje . 

• 

• 

• 

• • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

Zazor izmeclu konlaktnih dugmadi prekidaca 

• 

• 

• 

• , • • 

• • • • 

• • • • 

• • 

I 
AET - S 225 E 2 

SveCice M 14-12/225 BOSNA F 70 precnik i korak 

Raslojanje izmedu eleklroda svecice . • • • • • • • 

POKRETANIE 

Stavljanje motora u pogon je pomocu eleklropokrelaca. 

PRE NOS 

Spojka 

• • 

• • 

• • 

• • 

• • 

• • 

je suvog tipa sa diskom i elaslicnom glavCinom. 

Hod pedale spojke na prazno je oko. . . . . • • • • 

Menja~ I diferencijal 

10' 

3D' 

20' 
mm 0,48 0,53 

" 
14X l,25 

" 
0,5 -0,6 

• • • mm 20 

Menjac je sa 4 slepena prenosa i hodom unazad, sa II, III i IV siepenom u slal­

nom zahvatu i uredajem za sinhronizaciju. 
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Odnosi zupeanika: 

U I stepenu prenosa • • • • • • • • • 3,385 
U II " " • • • • • • • • • 2,055 
U III " " • • • • • • • • • 1,333 
U IV " " • • • • • • • • • 0,896 
U hodu unazad • • • • • • • • • 4,275 

Diferencijalna grupa je u isloj kutiji sa konusnim spregom 'zupcanika. 
Odnos redukcije . • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 8/ 39 
Prenos kretanja na zadnje toekove vrsi se pomocu dye poluosovine • spoJene so 
diferencijalnom grupom. 

KO(;HICE, VESAHJE I MEHAHIZAM ZA UPRA VLJAHJE 

Kolnlce 
su hidrauliene, ekspanzivnog tip., na sva 4 tockd; sa klipnom pumpom i koCio­
nim cilindrima na svakom toeku. Ruena koenica je mehanilka sa dejstvom na 
zadnje lolkove na koju se dejslvuje rulno (sl. 43). 
Zazor izmedu obloge papule i dobosa u visini ekscenlra iznosi. . . mm 0,25 

Prednje yelanle 
je sa nezavisnim lockovima, sa gibnjem postavljenim poprecno i sa gornjim 
oscilujuCim ramenima (sl. 57). Pri nesimelricnim opterecenjima lock ova, gibanj 
funkcionise i kao stabilizaciona sipka. 
Amortizeri su hidraulicni, leleskopski sa dvostrukim dejslvom. 

Zadnle yelanje 
je sa nezavisnim tockovima, sa helikoidalnim oprugama i oscilujuCim 
Amortizeri su hidraulicni, teleskopski sa dvoslrukim dejslvom. 

• ramemma 

Mehanizam za upravljanje 
Poloiaj upravljaca je sa leve slrane. 
Pogon je pomocu beskrajnog zavrln;a i helikoidalnog sektora; 
Prenosni odnos je . . ....•....••• 
Spone za komandu svakog locka su nezavisne. 
Poluprecnik okrelan;a vozila. . . . . . . . . . . . . . 
Uvlaeenje prednjih lockova mere no izmedu bandaia (na vozilu sa 

punim opterecenjem) iznosi ., . , . . . . • • . . 
Nagib prednjih lock ova prema vertikali" nll bandaiu (na vozilu sa 

punim opterecer\jem) iznosi. . . . . . . 
Totkoyl I gume 
T oekovi sa diskom i bandaiom . 
Gume su niskog pritiska • . 
Pritisak u prednjim gumama ;e . 
Pritisak u zadnjim gurnama je . • 

• • 

• • 

• • 

• • 

• • • • 

• • • • 

• • • • 

• • • • 

• • • • • 

• • • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

• • • • • 

Kada se vece btzine korisle duie vreme, posebno na auloputevimll, 
preporucuje S8 povecanje navedenih pritisah za. . . . • 

2/26 

m 4,35 

mm 0+ 2 

mm 5-:-6 

3,l12X 12" 
5,20-12 

kp/crn2 1,00 
kp/cm' 1,60 

0,2 kp/cm 2 
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51. ST. - Prednje velanje vOlila, ilgled OdOldo 

51. S8. - Z.dn)e velanie vOIII., Ilgred odoldo. 
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Napan 

Dlnamo 
je snage 

• • 

• 

• • 

• • 

ELEKTRICHA IHSTALACIIA 

• • • • • • • • • • • • • • • 

• • • • • • • • • • • • • • 

• • • • v 12 

• • • • W 230 
Grupa za regulaciju slIdrii: regulator napona, regulator jaCine slruje i aulomalski 
prekidac. 
Poce'ak punjenja akumulalora (pri ugasenom svetlu vrsi se na ake 920 obrlaja 
matora na minut iii pri btzini ad 20,5 km na cas u IV stepenu prenosa). 

Akumulator 
je kapaciteta • 

Elektropokretat 
je snage 

Lamplce 

• • 

• • 

• • 

• • • • • • • • • • • • • • • • Amp/la. 32 

• • • • • • • • • • • • • • • • Kw 0,5 

Jaline pojedinih sijalica 
vidi stranu 13 i dalje. 

videli u semi eleklricne instalacije; za propise 0 upotrebi 

Oslguratl 
Sest osiguraca ad po 8 ATpera stile 
pricvrscena ria vertikalno pregradi 
upravljaca. (.1. 54). 

elektricnu instalaciju, sloieni u kuliji koja je 
ispod lable ZlI instrumente, sieve slrane 

SI. 59. - Glavne dimenzlje vozlla. 

Maksimalno yi~in" podruumevo no pri op!e,ecerlom vOli lu. 
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KAROSERIJ.t. 

Karoserija je samonoseca tipa "Betlina" (zatvotena). 
Dvoja vrall! se otvaraju spreda i imaju pokretna stakla koj., se pokrecu u verli­
kalnom pravcu pomocu rutica i okrelna ZlI provelravanje. Vrala na suptotno; 
slrani upravljaca osigurana su mehanizmom protiv olvaranja, dok su vrata kod 
upravljaca snabdevena sigurnosnom bravom i kljucem (51. 5). Druga dva boena 
stakla su nepomicna . 
U prednjem zatvorenom detu vozila nalazi se rezervni ioc.ak, akumulator, rezer­
voar ZlI gativa, sud ZlI tetnost za hidraulicne kocnice i sud ZlI tetnost za pranje 
vozackog stakla, ho i prostor Zli prtljag. 
U zadnjem delu nalazi se grupa ZlI pogon vozila koja je vrlo pristupacna diza­
njem poklopca, koji je osigutan btavom i kljucem , 
Prednja sedista su podesljiva i mogu se oboriti nap red. 
Zadnje sediSte je nepomic.no, sa naslonom koji se moie oboriti i time povecati 
prostor za prtljag, raj prostor je izmedu zadnjih sedista 1 pregradnog zida pro­
stora motora, 
Na boc.nim vratima posfavljene su torbice, 

Ogledalo za gledanje unazad, sa sijalicom za o5vetljavanje unutrasnjosti vozila, 
postavljeno je kod vozaca kao i 2 suncobrana koji 5e mogu podesavati. 
Napred i pozadi postavtjeni su branici, 

PERFORMANSE 

Maksimalno dozvoljene brzine u raznim stepenima prenosa posle predenih 
3000 km. 

U I stepenu prenosa • • • • • • • 30 km/h 
U II " " • • • • • • • • 45 " 
U III 

" " • • • • • • • • 70 " U IV 
" " • • • • • • • • 110 " 

• Savladivanje uspona u razOlm stepenima prenosa. 

U I stepenu 
u n 

" U III " u IV 
" 

Teiiha vozila opremljenog 
alatom i priborom) . , 
Korisna nosivost • . . 
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prenosa • • • • • • • • • 30% 

" • • • • • • • • • 17% 

" • • • • • • • • • 10"/0 

" • • • • • • • • • 5,5% 

TE%INE 

za put (sa pogonskim sredstvima j rezervnim tockom, 

• , , , . . . • . • • • • . " kp 60S 

• . . . . . . . . 4 o.obe + 40 kp prtljag. 
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POGOHSKA SREDSTVA 

KoliCine 
Delovj koji se pune 

lit kp 
Sreds lvlI 

Rezervoar Ztl gorivo • • • 27 - Benzin: 83 oklana (Research 
metoda) jli 86 oklana JUS. BH2. 
223. 

• 
Hladnjllk i motor. • • • • • 4,500 - Voda (') 

Korila, cevi i centrifugalni pre-
Cistac (0) • • • • • • • • 3,000 2,680 Utie EXTRA HD (') 

Menjac • diferencijal 1,505 1,400 Ulje HYPENOl SAE 90 , • • • • 

Kuciite upravljacll • • · • • 0,120 0,110 Ulje HYPENOl SAE 90 

Hidro-k.oCnice . • • • • • • 0,280 0,275 Ulje UKA-2 

Prednji hidraulicni amortized 
(svaki) • • • • • • • • 0,135 0,120 Utje ,. amorlizere Hidro No 377 

Zadnji hidraulicni amortizeri 
(svaki) • • • • • • • • 0,120 0,110 Ulje ,. amorlizere Hidro No 377 

Sud tecncsli • vozlIe-,. prtlnJe 
kog s!"klll . - Voda (3) • • • • • • • -

(0) Korila motora, precisiac i vodo ... i sadrie 3,250 kp. Gore navedene kolicine vde 
lil periodicno menjllnjE! ulja. 

(I) Kada 5e spoljna temperatura pribliiava 0" C, polrebno je korislili sredstvo protiv 
smrzavanja vode u hladnjaku, anti/riz. koji mora bilj izraden na bali glikola, vode 
i specijalnih adiliva proliv korolije i penu!anja. Svaki proizvodac anlifriza u za­
vimosli od upolrebljenog procenla gtikola i vode daje upuhtvo za pravljenje sme~e 
protiv smrzavanja za razlicite temperature. Ako se koncenlrovani anti/riz smrzavo na 
_700 C, onda se smele protiv smrzavanja na rozliCitim temperoturama dobijaju me­
ianjem antilriza i vode i sledecim odnosima: 

Temperatura -5 -15 -20 -25 . -35 -45 -60 -70 
smrzavanja 'C 

Doo ontifriza u ,/, 30 40 50 60 70 80 90 100 

-t 
Oeo vode u Ofo 70 60 50 40 30 20 10 -

NAPOMENA: Kontrolu stanja anlifriza u hladnjaku motora konlrolisali kao sto je 10 
uobicajeno za kontrolu nivoa vode, a ukoliko se primeli da je nivo manji 

usled isparavanja, onda dolivati vodu. Ako je iz sistema la hladenje tec­
nosf iscurila zbog loleg zapfivanja iii penusania, onda u hladnjak dotiti 
novu smelu anlifriza i vode. 
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(t) Keris!i'j sledete gradacije utja : 

Temperatura Ulje za motor Slepeni SAE (') 

Minimaln., ispod -15°C EXTRA HD 10 
• 

Minimalna izmedu ODC_1SDC EXTRA HD 20 
Minimalna iznadD OC EXTRA HD 30 
Srednja iznad 300C EXTRA HD 50 

(') Kada se 'poljna temperatura priblihv" 00 C upolrebljavali specijalnu tee.­
nost na bui izopropil alkohola. 

(4) '4%"J.4.: Ne dolivali ulje druge marke i lip/!. 

U molorima koji nisu novi mogu se koristiti !ekvlI uljll. ali lekl po pref­
hod nom pailjivom prllnju, kao no se to cini i ZlI delergenfno ulje (yidi 
"SaveH korisnicima vozilo"). 

KARAKTERISTIKE MAZIVA 

MAZIVA PODACI PRIMED8A 

Uljs 10 motor Matorna ulje za benzinske mo- Z. jzbor gradacije ulja 
EXTRA HD fore " HD svojslvima. Mora d. korisfili tabelu "Pogonska 

odgo ... "ra uslovima za API Ser- sredslv,," 
vice MS i OG. 

Uljs • - • dife- Ulje za menjace i diferencijale Gradacija uljo noznace-" menJac , 
rencijol HYPENOL " EP aditivima. Zadovoljova na je na tabeh "Pogonska 

US Army specifikociju MIL-L- sredslva". 
2105. 

Ulje za hidrllulicne koc- Specijalno ulje " hidraulicne -
nice UKA-2 kocnice. Odgovara Heavy-

Duty SAE 70-R3 specifikaciji . 

Ulje za amorlizere Hidro Specijalno ulje " amorlizere . -
No 377 Zadovoljava US ARMY specif i-

kaciju MIL-O-S606. 

Penelracija posle gnjecenja 
Autouniverzalno mast ASTM. • • • • • . 265-295 Meslo podmazivanja vi-
"LlS-2" (izrlldena ad Tacka kapanja (Ubbelohde). deli u "Serna apUeg 
litijumovih sapuna) • . 180 podmazivanjll" . min . • • • • • • • 
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PRIBOR 

Pribor se sastoji od opsteg alata koji se isporucuje UI vazile u cilju izvoaenja 
normalnih operacija za proveravanje, koje moze korisnik sam do vtSi. Til; je pri­
bor stavljen u torbicu zt! alai koja je smestena u prednjem prtljainom prostoru, 
baena UI tezetvni tocak (sl. 13). 

U forbid za prlbor i alai se nalali: 

_ dvos!rani olvoreni kljuc mm 8XIO 

- dvastr"ni olvoreni kljuc mm 12X14 

- dvos'r"ni olvoreni kljuc mm 13X17 

- dvos!rani olvoreni kljut mm 19X22 

- kombinovana klesfa 

- probojac 

- odvijac 
cevasli kljuc 

,. - z. sveclce 

- kljuc z. lockove 

- dizalica 

• 
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