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SI. 1. — lzgled vozila

Ova publikacija tehni¢ki opisuje i ilustruje vozilo 750, &iju ée savremenost, kva-
litet i sposobnost moéi da ocene svi koji ga koriste. Pridriavajuéi se navedenih
propisa i upufstava datih u ovoj knjizici i u knjizici ,,Saveli korisnicima vozila”
obezbedi¢e se stalan i siguran rad vozla sa najboljim performansama.






PODACI ZA IDENTIFIKACIJU

B ——r—— 7

Tip (100 D. 000) | broj mofora su
utisnuti na prednjoj sitrani bloka ci-
lindara (iznad poklopca razvodne ku- =

fije). Sl 3. — Tip i broj motara

Tip (100 D) i broj 3asije
Utisnut je na levoj strani pregradnog
zida prostora motora.

Tablica sa podacima za identifikaciju
vozila nalazi se na levoj strani pregrad-
nog zida prostora motora. Sl. 4, Tip i broj iasije




Sve poirebne operacije za odriavanje vozila u bes-
prekornom stanju, a koje su ovde navedene, ne mogu
se uvek izvrsiti sredstvima sa kojima obiéno raspolaze
korisnik. Stoga preporucujemo: kako za takve opera-
cije, fako i za male i generalne opravke, da se sa vo-
zilom dode u jedan od servisna ,,ZASTAVA", gde ce
korisnik dobiti najbolju tehnicku pomoé. U servisima
se vrsi racionalna, struéna i ekonomiéna opravka od

strane specijalizovanog osoblja koje raspolaze uredajima i najpogodnijim alatom
za ovu vrstu posla.

Servisna sluzba je, sem toga, uvek na raspolozenju korisniku, da mu u svakom
momenifu da savete i upufstva za najbolje odriavanje vozila.

Servisi ,ZASTAVA" na koje vas upucujemo radi odrzavanja i opravki oznaceni
su ovim znakom:

REZERVNI DELOVI. — Garanciju za besprekoran rad vozila u sluéaju eventual-

nih opravki, obezbeduje upoireba samo originalnih rezervnih delova ,,ZAS-
TAVA",

Prilikom porudibine poirebno je navesti:
— Tip vozila.

— Broj motora, odnosno broj Sasije (zavisno od toga dali deo pripada grupi
motora ili Sasije).

— Kataloski broj dela koji se porucuje (sa naznaéenom podgrupom).
— Koli¢inu delova koja se porucuje.

Servisna knjiZica

Uz vozilo se daje servisna knjizica u kojoj su oditampani kuponi za obavezne
besplaine servisne preglede u prvom periodu koridéenja vozila, kao i kuponi
za periodiéne preglede i provere u foku eksploatacije vozila. Na poledini ku-
pona naznafene su sve operacije provere i podesavanja koje freba na vozilu
izvriiti zavisno od broja predenih kilometara. Preporuc¢ujemo korisnicima da se
strogo pridriavaju eznaéenih kilometara za vrienje pregleda i fo u cilju posti-
zanja najboljih performansi i da bi se vozilo odrialo u besprekornom stanju.




MERE PREDOSTROZNOSTI ZA PRYI PERIOD KORISCENJA VOZILA

Da bi se vozilo pravilno razradilo neophodno je u prvom periodu upotfrebe naj-
manje do 3000 km ne prekoraliti maksimaine brzine date u donjoj fabeli.

Maksimalno dozvoljene brzine u km/éas

Predeni kilometri

Ulst.pr. | Ullst. pr. | Ul st pr.| U IV st pr.

Do 700 km' - - . 15 25 45 65
Od 700—1500 km . . . 20 30 55 80
Od 1500—3000 km

Gore navedene brzine povecavali po-
stepeno dok se ne postigne dozvoljena granica

Sem toga za vreme prvih 3000 km naroéifo obrafiti painju na sledece:

» Po stavljanju mofora u pokret postepeno ga treba zagrevati i ne dozvolifi
da mofor postigne suviie veliki broj obrtaja.

» Maksimalno dozvoljene brzine mogu se koristiti samo za kraéi period vre-
mena.

» Ne sme se pufovati duie viremena sa potpuno pritisnutom pedalom gasa,
a narodito ne na usponu sa opfereéenim vozilom.

» Za vreme duiih putovanja freba s vremena na vreme podiél nogu sa pedale
gasa za vreme od nekoliko sekundi.



R U K O V A N JU E

VRATA | SEDISTA

Propisi o korii¢enju

SI. 5. — Zakljuéavanje vozila

Brava vrata na strani upravljaca
moie se zakljufavati spolja.

Otvaranjem vrata unuirainje sve-
tlo pali se automatski.

S|, 6. — Blokiranje brave na vra-
tima suprotno od upravijaZa.

A. Polugica za blokiranje brave
(u slobodnom polozaju)

B. Isto, ali u zaklju¢éanom polo-
Zaju.

C. Rucica brave.




Sl. 7. — Poluga za podeiavanje
prednjeg sediita.

Poluga u poloZaju za pomeranje
sedifta (prikazana isprekidanom
linijom).

Poluga u polozaju za blokiranje
sedista (prikazana strelicom).

Sl. 8. — Prilaz zadnjem sedistu.

Udoban prilaz zadnjem sedisfu je
mogu¢ obaranjem prednjeg sedi-
sta unapred.,




SI. 9. — Zadnji priljaini prostor. SI. 10. — Pristup zadnjem prtljainom
prostoru.

SI. 11. — Prednji priljaini prostor.
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Sl. 12. — Rutica za otvaranje po-

klopca prednjeg priljainog pros-
fora.

RUCICA ZA OTVARANIE POKLOPCA PRTLIAZNOG PROSTORA (sl. 12)

Povlacenjem ruéice do kraja povlaéi se zub za drianje poklopca. Da bi se of-
vorio poklopac freba ga malo podiéi i osloboditi sigurnosni zub (A sl. 13). Po-
klopac se pomocu Sipke (B) odriava u podignutom polozaju (sl. 13).

SI. 13, — Pristup prednjem priljainom prostoru




Sl. 14, — Konirolni instrumenti i komande.

1. — Svetlosni signal velikog svetla (plav). 8. — Prekida¢ brisaca stakla.

2, — Svellosni signal pozicionog svetla 9. — Ruéna pumpa za pranje vozackog
(zelen). stakla.

3. — Svetlosni signal pokazivaéa pravca. 10. — Poluga ruénog gasa.

4. — Blok instrumenata. 11. — Prekida¢ za paljenje i pokretanje

5. — Prekida¢ za osveiljavanje bloka mofora i raznu signalizaciju.

instrimenata. 12. — Polugica prekidaca za pokazivace
: T, pravca.
“ 7 FOREHaN: 13. — Polugica prekidaéa za spoljne
7. — Prekida¢ spoljneg svetla. svetlo,

Sl. 14a. — Konfrolni instrumenti.

a. — Svetlosni signal kritiéne’
femperature vode za hla-
denje motora (crven).

b. — Svetlosni signal nedovolj-
nog napona dinama za pu-
njenje akumulatora.

¢. — Brzinomer i broja¢ kilome-

tara,

d. — Sveltlosni signal nedovolj-
nog pritiska ulja u motoru
(crven).

e. — Pokaziva nivo goriva.

f. — Svetlosni signal za rezervu

goriva (crven).
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POKAZIVAC OPASNE TEMPERATURE YODE ZA HLADENIE (a, sl. 14a)

Funkcionise (pali se sijalica od 2,5 W — crveno svetlo), samo kada je uklju-
¢eno paljenje moflora, a izlazna temperatura vode za hladenje veca od 110°C,
U tom sluéaju odmah zaustaviti motor, ostaviti da se ohladi i proveriti:

a) Zategnutost remena za pokretanje dinama, pumpe za vodu i venfilatora (vidi
str. 33);

b) Otvaranje leptira za regulisanje protoka vazduha kroz hladnjak (vidi sl. 18).

Pri toplom motoru treba leptir da bude potpuno otvoren: ukoliko ovo nije,
freba se obratiti servisu ,,ZASTAVA",

¢) Nivo vode u hladnjaku (vidi str. 32).

POKAZIVAC NEDOVOLINOG NAPONA DINAMA ZA PUNIENJE AKUMULA-
TORA (b, sl. 14a)

Funkcionide (pali se sijalica od 2,5 W — crveno svetlo), samo kada je uklju-
¢eno paljenje motora, a gasi se kada dinamo dostigne potreban broj obrtaja da
se proizvede napon dovoljan za poéetak punjenja akumulatora (priblizno 220
obr./min. motora, 20,5 km/éas u 4. stepenu prenosa).

BRZINOMER (c, sl. 14a)

Crvenim kruZi¢ima su ozna¢ene maksimalne brzine, koje odgovaraju razli¢itim
stepenima prenosa (posle perioda razrade motora).

Apsolutno izbegavali prekoratenje oznaZenih maksimalnih brzina, jer bi se mo-
tor mogao oltetiti pri veéem broju obriaja.

Prilikom razrade motora pridrzavati se normi datih na strani 7.

POKAZIVAC NEDOVOLINOG PRITISKA ULJA U SISTEMU ZA PODMAZIVANIE
MOTORA (d, sl. 14a)

Funkcionise (pali se sijalica od 2,5 W — crveno svetlo), samo kada je uklju-
¢eno paljenje motora, a gasi se kada je motor u radu i pritisak dovoljan da
obezbedi podmazivanje motora. Kada je motor topao i pri radu na minimumu
moze se desiti da se upali svetlosni signal i ako sistem za podmazivanje fukcio-
nise normalno.

POKAI!_VAC NIVOA GORIYA (e, sl. 14a)

Funkcionise samo ako je uklju¢eno paljenje moftora.

Signal za rezervu goriva pali se kada u rezervoaru ostane jo$ 3,5—5 litara goriva
— (crveno svetlo, sijalica od 2,5 W koja je ugradena u sam pokaziva¢ nivoa
goriva) (f, sl. 14a).

PREKIDAC ZA PALJENJE | POKRETANIE MOTORA | RAZNU SIGNALIZACUU
(11, sl. 14).

Komanda prekidaca je preko kljuca.
Sa klju¢em u polozaju ,,0" nije ukljuéeno nijedno strujno kolo. Kada je kljué u
ovom polozaju moze se lako izvudi iz prekidaca.
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Sa klju¢em u polozaju ,,1" zatvoreno je strujno kolo za paljenje motora, poka-
ziva€ nivoa goriva i odgovarajuéi signal za rezervu goriva, svetlosni signal kri-
" ticne temperature vode za hladenje motora, pokazivaéa pravca i odgovarajuci
svetlosni signal, slop svetlo i svetla za osvetljavanje bloka instrumenata.

Klju¢ se iz poiozaja ,1" ne moie izvuéi iz prekidacéa veé se predhodno mora
postaviti u polozaj ,0" (vidi sl. 16).

Za pokretanje motora potrebno je klju¢ glavnog prekidaéa dovesti u polozaj 2"
(vidi sl. 16).

Sa kljuéem u polozaju ,,3" omoguceno je paljenje pozicionog svetla. Kada je
klju¢é u ovom poloZaju moze se lako izvuéi iz prekidaca (vidi sl. 16).

SVETLOSNI SIGNAL POKAZIVACA PRAVCA (3, sl. 14).

Ima pulzirajuée zeleno svetlo i pali se jednovremeno sa ukljuéivanjem prekidaca
pravca, a uklju¢uje se sa iskljuéenjem pokazivaéa kada se tocak upravljaéa vrati
u polozaj za pravu voznju. Intenzitet svetla svetlosnog signala moie se regu-
lisati okretanjem stakla na signalu.

PREKIDAC ZA OSVETLIAVANJE BLOKA INSTRUMENATA (5, sl. 14)

Osvetljenje se moze upaliti samo ako je kljué¢ u prekidaéu za paljenje motora u
polozaju |.

PREKIDAC BRISACA STAKLA (8, sl. 14)

Da bi se zaustavio brisa¢ moZe da se dejstvuje u bilo kom polozaju metlica, jer
blagodareéi narocitom uredaju metlice se uvek zaustavljaju u horizontalnom po-

lozaju.

KOMANDA RUCNOG GASA (10, sl. 14)
Povlaé¢enjem komande moguce je zadriati leptir u bilo kom poloZaju nezavisno
od dejstva na pedali gasa.

Sl. 15. — Poloiaj polugica prekidata za
spoljnje svello i pokazivale pravca

Polugica prekidada pokazivacéa pravca.

D. Polugica u polozaju za skretanje
udesno.

L. Polugica u polozaju za skrelanje
ulevo.

Polugica prekidaca za spoljnje svello.

I. Poziciono svetlo upaljeno.

Il. Oboreno svetlo upaljeno.

lll. Veliko svetlo upaljeno.
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POLUGA PREKIDACA POKAZIVACA PRAVCA (12, sl. 14)

Ispod tocka upravljaca, s leve stranewnjegovog stuba, postavljena je polugica pre-
kidaca za komandu pokazivaéa pravca. Signalizacija je moguca samo ako je
ukljuéeno paljenje motora, i ako je polugica pomerena na onu stranu na koju
vozilo zaokrece (sl. 15). Povracaj polugice je potpuno aulomaiski tj, ispravija-
njem upravljaca polugica se vrada u neuiralan polozaj.

POLUGICA PREKIDACA ZA PROMENU SPOLINJEG SVETLA (13, sl. 14)

Polugica je postavljena sa leve strane ispod tocka upravljafa. Funkcionise samo
kada je ukljuéen prekidaé spoljnjeg svetla (7, sl. 14) i sluzi za promenu prednjeg
spoljnjeg svella.

Pomeranjem polugice postizu se sledeéi polozaji (sl. 15)
Poloiaj I. svelo reg. tablice, prednje i zadnje poziciono svetlo.

PoloZaj Il. svetio reg. tablice, zadnje poziciono svetlo i reflektori sa oborenim
svetiom

Poloiaj lll. svetlo req. tablice, zadnje poziciono svetlo i reflektori sa velikim
svetlom,

Sem toga u polozajima | i lll, pomeranjem polugice gore (prema tocku uprav-
lja¢a) postize se oboreno svetlo.

SI. 16. — PoloZaj klju¢éa u prekidaéu za
paljenje i pokretanje motora i raznu
signalizaciju. [*)

0. —Sve je iskljuteno (kljué se moze iz-
vuéi).

1. — Paljenje motlora ukljuéeno, u polro-
sa¢ima ima struje (klju¢ se ne moze
izvuéi),

2. — Elektropokretaé je ukljuéen (klju¢ se
ne moze izvudi).

3. — Omoguceno ukljucivanje pozicionog
svetla i reflektora sa dugim i obore-
nim svetlom.

*) Sluii za dovod sfruje u sledee polrosace:
Pokazivaé nivoa goriva sa svellosnim signalom za rezervu.
Svellosni signal nedovoljnog napona dinama za punjenje akumulatora.
Svetlosni signal nedovoljnog pritiska u:ja u moloru,
e

—

Svellosni signal opasne lemperalure vode za hladenje molora. ,

Pokazivaé pravca sa odgovarajuéim svellosnim signalom.

Slop svello, L

Veliko svello sa odgovarajuéim svetlosnim signalom, oboreno svello, prednje i zadnje poziciono svello
sa odgovarajuéim svellusnim signalom, svetlo registarske tablice i svetlo prostora molora.

Svello za esvelljavanje bloka instrumenata.

Napomena: — Kad molor ne radi nikada ne ostavljati klju¢ u poloiaju ,1".

L1111
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POLUGA MENJACA STEPENA PRENOSA (sl. 21).

Polozaji poluge za razne stepene prenosa prikazane su na sl. 21.

ZAKLJUCAVANIE BRAVE NA VYRATIMA

Vrata do vozaca imaju bravu sa kljuéem za zakljuéavanje spolja (sl. 5).

Vrata suprotno od vozaca zakljutavaju se na taj nadin, sto se polugica okrene u
odgovarajuc¢i polozaj tj. na dole (polozaj B, sl. é).

KOMANDA UREDAJA ZA DOVOD TOPLOG VAZDUHA U UNUTRAENIOST
VOZILA
Objasnjenje de dato na strani 19 sl. 18,

POLUGE ZA PODESAVANJE PREDNIJIH SEDISTA (sl. 7)
Polozaj ovih sedista podeSava se pomeranjem odgovarajuée poluge udesno.
Sediste je blokirano éim se pusti poluga.

POLUGA RUCNE KOCNICE (4, sl. 42)

Postavljena je na tunelu izmedu sediita na dohvat ruke vozaca. Povlaéenjem
poluge, mehanickim putem se dejstvuje na dobose zadnjih tockova. Poluga se
odriava u odredenom poloZaju pomoéu zuba. Da bi se povratila u neutralan
polozaj mora se pofpuno pritisnuti dugme koje se nalazi na vrhu poluge.

UNUTRASNIJE SVETLO

Ovo svetlo se nalazi u telu ogledala za gledanje unazad, zajedno sa prekidacem,
a ima i poseban prekida¢ postavljen na nosaéu vrata do vozacda, koji omoguéava
automatsko paljenje svetla ¢im se vrata otvore.

PRTLJAZNI PROSTOR

Prostora za smeslaj priljaga ima dva: jedan je ispod prednjeg poklopca (slika 11)
a drugi je iza zadnjeg sedista (slika 9).

U cilju pristupaénijeg ulovara i istovara prilijaga kao i za sluéaj koriicenja celog
zadnjeg prostora za priljag, moZe se naslon zadnjeg sedista oboriti prema
napred.

POKLOPAC PROSTORA MOTORA

Za otvaranje poklopca povuéi ruéicu (A) i poklopac preklopiti na gore, Pri uklju-
cenom spoljnjem svetlu automatski se pali sijalica (B) za osvetljavanje prostora
motora (sl. 17).

POKRETANIJE MOTORA
Pokretanje hladnog mofora

Pri pokrefanju hladnog molora postupiti prema sledeéem:
— Polugu za menjanje stepena prenosa postaviti na neufralan polozaj (na
prazno).

— Rucicu (A, sl. 21) karburatorovog uredaja za pokretanje povuéi prema gore,
do kraja hoda

— Pritisnuti pedalu spojke.
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— Staviti kljué¢ u prekidaé za paljenje i pokretanje mofora i pokrenuti ga udesno

do polozaja ;2" sl. 16. Cim se motor pokrene osloboditi klju¢ koji se auto-
matski vraca u pelozaj ,1".

Apsolutno ne prifiskivati pedalu gasa sve dok se motor ne pokrene i ne poéne
pravilno da radi.

— Polugu (A) karburatorovog uredaja za pokretanje postepeno iskljudivati a
treba je potpuno iskljuéiti kada motor postigne radnu temperaturu,

Dok je motor hladan izbegavati naglo ubrzavanje.

Pokretanje foplog mofora
Pri pokretanju toplog motora ne upotrebljavati karburatorov uredaj za pokre-
tanje.

Pri pokretanju vrlujoping motora pedalu gasa freba potisnuti do kraja i kada se
motor pokrene posiepeno je popustati.

Sl. 17. — Pristup prostoru mofora
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Teiko pokrefanje toplog motora

Kada se mofor zausiavi posle duzeg i sirmog uspona, temperatura u prostoru
mofora se povecava posle nekoliko minuta zbog smanjene ventilacije. U tom
sluéaiu moze se dogodili da naredno stavljanje motora u pokret bude olezano,
ako je prekid rada molora bio kratak.

Da bi se izbegla ova nezgoda, ukoliko se vozilo zaustavlja na nekoliko minuta,
korisno je ostaviti molor da radi na minimumu umesto da se zauslavi, kako bi
prestalo dejstvo ventilatora. Ako bi zaustavljanje vozila frajalo duze, onda ovaj
postupak nije poireban.

Teiko pokretanje hladnog mofora

Ako se molor ne pokrece ne freba uporno dejstvovati na elekiropokretag, vec
treba pregledati sve uredaje za paljenje i napajanje. Pokretanje motora treba
da bude lako i kod vrlo niskih temperatura s tim da uslovi rada motfora budu
normalni i da brzina okretanja, proizvedena elekiropokretfaéem, bude dovoljna.
Ali moze se dogoditi da brzina okretanja bude nedovoljna usled:

a) polupraznog akumulatora;

b) previie gustog ulja za podmazivanje motora.
Isto tako mogu se dogoditi i sledece nezgode:

c) ulazak 3tetnog vazduha u usisne vodove (na primer usled odvijanja neke
navrtke ili prekomernog zazora izmedu vodica i ventila. Ovaj slu¢aj moze nastali
posle visegodisnje eksploatacije). U prvom slucaju pritegnuti navrtke ili promeniti

zaptivace; u drugom slucaju potrebno je obratiti se jednom od servisa
WLZASTAVA";

d) nedovoljna kompresija (nezgoda koja ukazuje na potrebu revizije mo-
tora, a koja moZe biti izazvana zaribavanjem ili naprsnuéem klipnih prstenova,
losim zatvaranjem ventila i nedovoljnim zazorom izmedu stabla ventila i klac-

kalica). U ovom sluéaju pregledati i regulisati mofor u jednom od servisa ,.ZA-
STAVA";

e) fedko isparljivo gorivo, potrebno je zameniti ga.
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Sl. 18. — Instalacija za hladenje mofora i zagrevanje
unufrainjosti vozila.

I. Toploini prekidaé za signaliziranje opasne temperature vode za
hladenje motora, 2. Cev za odvod vode iz glave cilindara. 3. Pum-
pa za vodu. 4. Ventilator. 5. Termostat. 6. Leptir za regulisanje
profoka vazduha kroz hladnjak. 7. Usmeriva¢ vazduha u polozaju
sprovodenja foplotnog vazduha u unutrasnjost vozila. 8. Komanda za uklju¢ivanje usmerivada. 9. Precistaé. 10. Uzduini kanal
za provod foplog vazduha. 14. Ruéica za komandu otvora za razvodenje foplog vazduha u unutrainjost vozila. 12. Usmerivad
toplog vazduha ka vozatkom staklu. 13. Svetlosni signal opasne temperature vode za hladenje motora. 14. Usmerivaé toplog vaz-
duha u unutrainjost vozila.




Klimatizacija unutrainjosii
vozila

Provefravanje letl. Proveira-
vanje unufrainjosti vozila bez
promaje postize se okreta-
njem prednjeg okretnog stak-
la na vratima, Zadnje staklo na
vratima moie se spuifati okre-
tanjem rudice oznacene do-
njom strelicom.

Sl. 19. — Prednje okretno staklo
1a provefravanje,

Zagrevanje zimi. — Da bi se
sprec¢ilo zamagljivanje ili smr-
zavanje vozackog stakla freba
polugu (8, sl. 18) okrenuti
udesno do prvog granic¢nika.

Radi zagrevanja unufrasnjosti

vozila treba ruc¢icu povudéi ka-
ko bi topao vazduh mogao da
prodre kroz otvore pokazane
strelicom sl. 20. Daljim okre-
tanjem poluge (8, sl. 18) do
krajnjeg graniénika, ulazic¢e to
pao vazduh u unutrasnjost vo-
zila i kroz olvor za zagreva-
nje zadnjeg dela vozila.
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SI. 20. — Otvorl za ulaz foplog vaxduha za zagre-
vanje unuirainjosti vozila,



Pokretanje vozila

a) Potisnuti do kraja pedalu spojke.

b) Potisnuti polugu menjaéa u polozaj | stepena prenosa (vidi sl. 21). :
c) Potpuno ofpustiti ruénu koénicu, (za oslobadanje poluge treba pritisnufi
dugme koje se nalazi na njenom kraju).

d) Polako otpustiti pedalu spojke i postepeno pritiskati pedalu gasa.

Ako pokretanje vozila treba da se vrii na usponu, mora se vriiti jednovremeno
manevar sa pedalom za gas, pedalom za spojku i komandom ru¢ne kocnice.

|
il ||@'

£ “\ Sl. 21. — Poloiaj poluge menjaZa u raznim

slepenima prenosa.
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Upoireba menjada

Da bi se iz prve preslo u drugu brzinu potrebno je: olpustiti pedalu gasa i do
kraja prifisnuti pedalu spojke, a polugu menjaéa pomeriti u poloZaj za drugu
brzinu, ali tako da se pri prelazu preko neutralnog polozaja poluga u njemu
zadrZi za trenutak i tek onda prebaci u drugu brzinu. Isti postupak je i za prelaz
iz fre¢e u €etvriu brzinu, s fom razlikom 3to se komandna poluga od neutralnog
poloiaja pomera kako je prikazano na sl. 21,

Za voinju unazad poftrebno je: potisnuti pedalu spojke, polugu za promenu

brzina prebaciti ,na prazno” i potisnuti je na dole a zatim je pomeriti udesno
do kraja i povuéi unazad.

Ne ukljuéivati brzinu unazad, ako vozilo nije stalo.
Ukljuéivanje 11, Il i IV brzine je olakSano uredajem za sinhronizaciju.

Za vieme kretanja vozila

Treba imati u vidu da pri normalnim uslovima funkcionisanja molora svetlosni
signal za nedovoljni napon dinama za punjenje akumulatora, nedovoljan pritisak
ulja i kritiénu temperaturu vode za hladenje, moraju biti stalno ugaseni.
Ukoliko se na nekom od ova tri signala upali crveno svetlo obavezno zaustaviti
vozilo, ugasiti motor i otkloniti eventualni kvar (vidi sl. 14).
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Predostroinosti zimi

Ako se zimi, kada je spoljna temperatura ispod 0°C, vozilo mora ostaviti van
upotrebe makar samo na nekoliko ¢asova, preporulljivo je umesto vode u sis-
tem za hladenje mofora naliti profivsmrzavajucu te¢nost (antifriz). Ujedno je po-
trebno poklopac predistaéa vazduha okrenuti za 180° kako bi se na faj nacin
omogucio ulaz foplog vazduha u karburator.

§l. 22. — Ulaz vazduha u predisia

A) Krilca za okrefanje poklopca
precista¢éa za ulaz toplog ili
hladnog vazduha u precistac.

B) Leptirasta navrtka za pricvr-
§¢ivanje poklopca.

C) Ulaz toplog vazduha u pre-
cista¢ za vreme zimske sezone
(crveno krilce gore).

P) Ulaz vazduha u precistac za
vreme leinje sezone (zeleno
krilce gore).

Zaustavijanje vozlla

Podi¢i nogu sa pedale gasa i dejstvovati na pedalu koénice. Nekoliko trenutaka
pre nego 3to se vozilo zaustavi, iskljuéiti spojku a polugu za promenu brzina
postaviti u neutralan polozaj, kako bi molor mogao i dalje da radi na minimumu,
Kada je zadriavanje kratko, motor freba ostaviti da radi kako bi se izbeglo su-
visno praznjenje akumulatora koje nastaje kao posledica cestog pokretanja mo-
tora.

Zaustavijanje mofora

Za zaustavljanje motora kljué¢ prekidaéa okrenuti ulevo u polozaj 0" (sl. 16).
Ovim manevrom se prekida kolo struje za paljenje motora.

Kada motor miruje, ne sme se u prekidaéu kljué ostaviti u polozaju za ukljuceno
paljenje (polozaj 1, sl. 16), jer u tom sluéaju moie doéi do pregorevanja indu-
kcionog kalema (bobine).



Sl. 23. — Podizanje vozila.

Menjanje fogkova.

Ako je potrebno promeniti jedan od toékova, pﬁsiupiii prema sledecem:
a) Postaviti, ako je moguce, kola na put bez nagiba i povuéi ruénu koénicu,

b) Skinuti ukrasnu kapu tocka, zatim pomoéu kljuéa za tokove olabaviti za oko
jedan krug vijke za pri¢vricivanje tockova.

¢) Uvuéi pokrefni krak dizalice u vodicu (vidi sl. 23) koja se nalazi ispod poda
vozila i dejstvovali na ru€icu dizalice sve dok se toc¢ak koji treba menjati, ne
uzdigne od tla 2—3 cm.

d) Odviti i skinuti vijke za pricvric¢ivanje tocka.

e) Staviti rezervni tofak, vodeci racuna o vijku (reperu) za centriranje koji se
nalazi na dobosu, a koji freba da odgovara rupi na disku focka. Zaviti vijke
ravhomerno i unakrsno. |

f) Spustiti vozilo dejstvovanjem na ruéicu dizalice, zatim izvaditi pokretni krak
dizalice iz vodice.

g) Stegnuti vijke do kraja, postaviti ukrasnu kapu focka i uveriti se da je ista
dobro nalegla na svoje leziite,

Upufsivo za podizanje | vuu vozila

U slu¢ajevima kada treba podignuti predniji ili zadnji deo vozila koriste¢i hidrau-
liénu dizalicu, potrebno je postaviti stopalo kraka hidrauliéne dizalice isklju¢ivo
pod plogicu — oslonac za podizanje koje se nalazi ispod karoserije (sl. 24 i 25).

———



_.SI. -14. — Podizanje prednjeg dela vozila pomodu hldraulllne dizalice.

Za podizanje zadnjeg dela vozila potrebno je uvek staviti izmedu stopala diza-
lice i plo¢e oslonca za izdizanje jedno parée drveta od 2 do 3 cm debljine. U
sluéaju da vozilo treba vuéi, ¢elicno uze mora biti vezano za prednji oslonac za
podizanje, o kojem je bilo reci.

Sl. 25, — Podizanje zadnjeg dela vozila.
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KORISCENIJE SEMA ZA ODRZAVANIE

Radovi odriavanja koje treba obaviti na vozilu u zavisnosli od broja predenih
kilometara dati su u semama. U jednoj od tih 3ema oznadena su sva mesta koja
freba i kada ‘podmazivati zavisno od broja predenih kilometara, kao i vrsta
maziva koja se upofrebljava, Na drugoj Semi navedene su sve operacije ¢ii¢enja,
provere i podesavanja takode u zavisnosti od broja predenih kilometara. Uz
svaku Semu nalazi se odgovaraju¢a legenda u kojoj je navedena siranica sa de-
taljnim opisom radova koje freba izvriiti na vozilu.

PODMAZIVANIE MOTORA

Korito motora

Svakih 500 km: proveriti nivo ulja
pomocu merne Sipke (sl. 26). Pri
svakom servisnom pregledu treba
izvrsiti promenu ulja u motoru.
Sledece promene ulja vrsiti sva-

kih 3000 km.

Sl. 26. — Otvor za nalivanje i Sipka
za merenje nivoa ulja u motoru

Precistac¢ ulja

Svakih 10.000 km: zameniti ulo-
zok precistaca.

Kod novog motora zamena ulos-
ka precistaca ulja mora da se
izvrsi na drugom servisnom pre-
gledu, tj. posle predenih 2.500—
3.000 km, a kasnije posle svakih
10.000 km, Nikada n2 pustiti
motor u rad, ako u precistacu
nema uloska.

5l. 27. — Centrifugalni preéistaé ulja

Centrifugalni preéistaé ulja

Svakih 20.000 km: skinuti poklo-
pac centrifugalnog precistaca
ulja i dobro ocistiti unutrasnjost
precistaca.
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10.

11.

SEMA ZA PODMAZIVANIE MOTORA

. Cev za ispustanje uljnih para iz motora

. Otvor za nalivanje

Sipka za kontrolu nivoa ulia u koritu
motora

. Prekida¢ pokazivaca nedovojnog

pritiska ulja za podmazivanje

. Ventil za reqgulisanje pritiska ulja
. Centrafugalni precistac

. Pumpa za ulje

. Mrezasti precistac za ulje

. Pregrada korita motora

Korito motora

Precista¢ ulja sa zamenljivim uloskom




SEMA OPSTEG PODMAZIVANIA

Svakih 500 km

1. Korito molora

Svakih 2.500 km

2. Razvodnik paljenja
3. Nosaci rukavca

4, Spone upravljaca .
5. Menja¢ i diferencijal

Svakih 3.000 km

6. Korito motora . . . . . . .

Svakih 5.000 km
7. Razvodnik paljenja . . .

8. Menjac¢ | diferencijal . .
9. Kuciste upravljaca

Svakih 10.000 km

10. Menja¢ i diferencijal
11. Leziste prednjih tockova
12, Dinamo . . .

13 Elekiropokretac

Svakih 20.000 km

14, Leiista zadnjih fockova . . . . .
15. Menjaé¢ i diferencijal

MAZIYA

Q o

Ulje za mofor HD  Ulje HYPENOL SAE 90
(Vidi str. 54)
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SEMA CISCENJA, PROVERAYANJA | PODESAVANJA

1.

10.
11:
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13.
14,
15.
16.

17.
18.
19.

20.
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r¢ A
23,
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Svakih 500 km

Hladnjak za vodu

Svakih 2.500 km

. Precista¢ vazduha
. Razvodnik paljenja
. Sud za tecnost hi draullcmh kncmca

. Akumulator .

Svakih 5.000 km

Zatezanje remena pogona dinama, pumpe za
vodu i venlilatora

Svecice

Zazor ventila

Zazor spojke .

Zazor papuce kocénice . "o By e
Spone upravljaéa . . . . . . . .

Svakih 10.000 km

Hidrauliéni amortizeri . .
Leiiita pradnjih toékova .
Dinamo . o demmie @ ke B W W
Elekirnpnkreiac o el ey mow e m BH ol

Svakih 20.000 km

Lezifta zadnjih tockova
Cenlrifugalni precistac ulja
Menjac i diferencijal

Povremeni pregledi

Napajanje gorivom

Karburator . _

Zazor izmedu puiza i ' sektora upravllaca
Precista¢ vazduha inslalacije za grejanje
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RAZVODENIE

Zazor izmedu klackalica
| ventila

Kada je motor nov, posle pr-
vih 7001000 i 25003000 km,
kontrolisati zazor izmedu kra-
jeva klackalica i stabla venti-
la i ovaj mora biti: pri hlad-
nom moforu 0,15 mm, kako
za usisne, tako i za izduvne
ventile (sl. 28).

Posle prvih predenih 3000 km:
kontrolisati zazor venfila po-
sle svakih 5000 km.

Sl. 28. — Podelavanje zazora
izmedu venfila i klackalica.

Svakih 30.000 km:

predati vozilo u je-
dan od ovlastenih servisa —
+LASTAVA", radi kontrolisa-
nja celokupnog razvodenja.
Tom prilikom pregledati se-

dista ventila, radi eventualnog
bruienja, kao i kompresioni
prostor, radi eventualnog oi-
klanjanja taloga sagorevanja.

Sl. 29. — Reperi za stavljanje
razvodenja u fazu.

STAVLIANIJE RAZYODNOG MEHANIZMA U FAZU

Ako bi iz bilo kog razloga doslo do rastavljanja veze izmedu bregaste

osovine i radilice (na primer zbog vadenja lanca za pogon bregaste

osovine), polrebno je izvriiti dovodenje bregaste osovine u fazusa radilicom
postupajuci prema sledeéem:

— okrefati radilicu i bregastu osovinu tako da oznake (reperi) ,,|"” dodu jedna
naspram druge i da leze na liniji koja spaja cenire leziita radilice i bregaste
osovine (sl. 29);

— ne pomerajuéi zupcanike iz ovog polozaja, ugraditi lanac,

Prilikom stavljanja u fazu nije potrebno vriiti nikakve druge radove jer su oznake

(reperi) utisnute pri montazi motora u fabrici.

Il‘l
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| veriti:

NAPAJANIE

Ukoliko se pojave nepravilnosti u dovodu goriva do karburatora pro-

Zapftivanje na spojevima dovodnih cevi iz rezervoara, predifta¢ dovodne cevi
postavljen u rezervoar, zatim precistac pumpe za napajanje') i najzad, spoj do-
vodne cevi benzina i karburatora.

Preéistaé vazduha

Svakih 2500 km: poklopac pre-
cistaca skinuti odvijanjem na-
vrike (A). Ulozak za precisca-
vanje (B) izvaditi i detaljno
oéistiti mlazom vazduha nis-
kog pritiska. Ukoliko je ulo-
iak jako zapuien treba ga za-
meniti.

Svakih 10.000 km: zameniti
ulozak precistaca. Ako vozilo
putuje po vrlo prasnjavim pu-
tevima ¢is¢enje i zamena ulos-
ka se mora vriiti ceice,

Sl. 31. — Podelavanje karburafora

A. Vijak za podelavanje zatva-
ranja lepfira.

B. Vijak za podeSavanje smese
za rad molora na minimum.

C. Glavni sisak.
D. Sisak malog gasa.

E. Poklopac mrezastog precista-
¢a dovoda goriva u karbura-
for.

1) Pre nego ilo se skine pumpa i
odgovarajuée cevi, radi proverava-
nja i ciicenja odvrnuli spojne cevi
sa prikljuéka za wvezu na rezer-
voaru, kako bi se spreéilo curenje
goriva iz cevi.

SIl. 30 — Vadjenje ulotka iz predistaia za vazduh

N



S Karburaior (sl. 31)
V| Ako zagrejan motor pri radu na minimumu fezi da se zaustavi, freba
zsmn'=| pomocu vijka (A) malo povecati otvor leptira. Vijkom (B) se regulise

mesavina za rad motora na minimum i najbolje je da to uradi struéno
lice. Cis¢enje siska (C) i (D) i precistaca (E) se vrii samo produvavanjem,
Ukoliko karburator ne funkcionide ispravno mora se dati na popravku jednom
od servisa ,ZASTAVA", koji raspolaie potrebnim alatom za opravku,

Sl. 32. — Usmerivaé vazduha

32

HLADENIE

Hlandjak za vodu

Svakih 500 km: proveriti nivo
vode u hladnjaku i eventualno
ga dopuniti. Ako se ukaie po-
freba za ¢ed3éim dopunjava-
njem, uzrok moie biti u sle-
decem:

— Ventil poklopca hladnjaka
ne funkcionise pravilno.
— Gubici vode na mestima

spoja gumenih creva i cevi.
— LoSe zaptivanje unufras-

njih zaptivki pumpe za vo-

du, $to se moie proveriti

na rupama za oficanje.
Proveriti pravilno tunkcionisa-
nje termostata (A, sl. 32) koji
se nalazi u donjoj posudi hlad
njaka, a omogucava postepe-
no otvaranje leptira (B, sl. 32),
pocevii od temperature vode
70—759, Maksimalno otvara-
nje leptira postiZe se kada
temperatura vode dostigne
oko 105°C.

Sl, 33, — Slavina za ispultanje
vode za hladenje motora.

A. Slavina za ispustanje vode iz
motora.

B. Slavina za ispustanje vode iz
hladnjaka (odozdo na hlad-
njaku).

NAPOMENA. — Za ispuitanje

vode pomocu slavina, potrebno

je okretati ih u smeru oznacenom
strelicom.

PAZNJA. — Kada je motor fopao

tfreba paziti prilikom otvaranja da

se ne opeku ruke.




ZATEZANJE REMENA DINAMA, PUMPE ZA YODU | VENTILATORA

Svakih 5.000 km: proveriti zategnutost remena (ugibanje pod pritiskom
ruke od 10 kp freba da iznosi 1—1,5 cm). Ako je potrebno zategnuti
ga na sledeci nacin: olabaviti
2. navrtke (B, sl. 34) koje pri-
évrséuju nosac (A, sl. 34) za-
tim kretati dinamo od bloka,
tako da se dobije normalno
zatezanje remena. Pritegnuti
obe navrtke za priévriéivanje
nosaca.

Sl. 34, — Podelavanje zalegnu-
fosti klinastog remena za pogon
dinama, pumpe za vodu | venti-

latora.
A, — Nosa¢ dinama.
B. — Navrtke za pri¢vri¢ivanje
nosaca dinama. -
C. — Navrtke remenice.
D. — Remenica pumpe za vodu.

E. — Prsieni za podeiavanje za-
tegnufosti remena pumpe
za vodu i ventilatora.

Zatezanje remena za pogon
pumpe za vodu i ventilator:

Odviti navrtke (C, sl. 34), ski-
nuti prednju poluremenicu (D,
sl. 34) i izvaditi jedan ili vise
odstojnih prstenova (E, sl. 34),
a zatim vrafiti spoljnu polure-
menicu na svoje mesto a od-
stojne poluprstene postaviti
spolja i zategnuti navrtke (C,
sl. 34), Kod stavljanja novog
remena odstojne prstenove
vratiti ponovo izmedu polure-
menica.

Sl. 35. — Stavljanje u fazu
razvodnika paljenja.

A. Mazalica osovine pogona raz-
vodnika.

B. Vijak za pri¢vricivanje no-
saca nepokreinog konftakta i
regulisanje razmaka izmedu
kontakta.

C. Kontakina dugmad.

D. Osovina razvodnika.
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PALJENIJE
Razvodnik paljenja

Svakih 2.500 km: zaviti poklo-
pac mazalice na telu razvodni-
ka za 1 do 2 kruga i uljem
ovlaziti filc za podmazivanje
osovine sa bregovima.

Svakih 5.000 km: napuniti po-
klopac mazalice mascéu ,Lis-
2", Proveriti rastojanje izmedu
kontaktnih dugmadi (C, sl. 35)
koje treba da bude od 0,47
do 0,53 mm. Podesavanje se
vrii pomeranjem nosa¢a ne-

pokretnog kontakta po otpus-
tanju vijka (B, sl. 35).

Sl. 36. — Postavijanje i u&vriéi-
vanje razvodnika.

A. — Vijak za pricvricivanje dr-
zaca osovine.

B. — Vijak za pri¢vricivanje tela
razvodnika na komandnu

polugu.

C. — Komandna poluga regula-
lora.

Svedice

Svakih 5.000 km: proveriti sta-
nje svecica, ocistiti elekfrode
i proveriti da li je njihovo ra-
sfojanje u propisanim granica-
ma (0,5—0,6 mm).

Sl. 37. — Reperi 1a stavljanje
paljenja u fazu.

Strelica pokazuje reperne znako-
ve koji se nalaze na poklopcu
razvodne kutije i na remenici, pri
cvricenoj na radilici. Ti su reperi
jedan spram drugog kada su kli-
povi cilindra braj 1 i 4 u gor-
njoj mrivoj tacki.
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Stavijanje paljenja u fazu

Ukoliko je bila izvadena osovina za pogon razvodnika paljenja, potrebno je
izvriiti stavljanje razvodnika u fazu sa motorom na sledeéi naéin:

— Dovesti rukavac radilice prvog cilindra na 10° pre gornje mrive tacke, a da
klip bude u fazi kompresije tj. da su oba ventila zatvorena. Ovaj poloiaj je
odreden repernim oznakama na poklopcu razvodne kutije i periferije remenice
na radilici (sl. 37). Reper na remenici mora da se nade na oko 1314 mm ispred
repera na poklopcu kufije razvoda u smeru okretanja.

— Skinuti kapu razvodnika i rukom okretati osovinu razvodnika dok razvodna
cetkica dode naspram kontakia za paljenje prvog cilindra (oznake za spajanje
sa cilindrima nalaze se sa gornje strane kape razvodnika). Proveriti da i su se u
ovom poloZaju kontakina dugmad pocela da otvaraju (prethodno treba pro-
veriti da li je rastojanje izmedu kontaktnih dugmadi odgovarajuce, tj. 0,47+0,53
mm). U fom polozaju razvodnik sa pogonskom osovinom postaviti u njegovo le-
iiste vodeéi raéuna da ozubljena spojnica osovine pravilno naide na odgova-
raju¢i kraj osovine za pogon razvodnika. Zatim vijak (A, sl. 36) zaviti i pri-
tegnuti do kraja.

— Ukoliko je polreono podesiti paljenje, odviti vijak (B, sl. 36); okretati raz-
vodnik levo ili desno ito zavisi od foga daii se zZeli ranije ili kasnije paljenje, a
zatim ponovo pritegnuti vijak (B, sl. 36).

— Najzad proveriti da li su provodnici povezani sa odgovaraju¢im svec¢icama na
motoru.

Ukoliko je bio izvaden samo razvodnik, a radilica nije okretana, nije potrebno
vriiti ponovno stavljanje paljenja u fazu prilikom postavljanja razvodnika.

PRENOS

Slobodan hod pedale spojke
Svakih 5.000 km: proveriti slobodan hod pedale spojke koji treba da
bude oko 20 mm. Ukoliko se slobodan hod smanjio ili potpuno ne-
stao, i to kao posledica istrolenja obloge diska spojke, potrebno je
regulisati ga na normalan. Regulisanje slobodnog hoda postize se odvijanjem na-
vrkte zatezada (sl. 38) za pode- ' |
savanje, postavijene na pre-
nosnom uzetu komande. Kada
se postigne potreban slobo-
dan hod onda pritegnuti od-
govaraju¢u konfra navrtku za
osiguranje.

Ako se ovim regulisanjem ne
postigne pofreban slobodan
hod pedale, znak je da su ob-
loge diska spojke previse is-
troSene i da ih freba zameniti.

S5l. 38, — Podefavanje slobodnog
hoda pedale spojke.




5l. 40, — Smeifaj posude feénosti za koéenje.

Sl. 39. — Grupa motor, menjaé i
diferencijal gledan odozdo

Cep za ispustanje ulja iz menja-
Ca - diferencijala

Menjaé i diferenecijal

Svakih 2.500 km proveriti nivo
ulja u kutiji menjaca i dife-
rencijala otvaranjem cepa koji
se nalazi sa desne strane ku-
tije. Ukoliko je potrebno, do-
liti ulje HYPENOL SAE 90 do
donje ivice otvora za nali-
vanje,

Posle prvih 2.500—3.000 km
i kasnije posle

svakih 20.000 km: zameniti ulje
poito se prethodno petroleu-
mom paizljivo izvrii ispiranje
unufrasnjosti kutije. Posle is-
piranja sacekati da se petro-
leum dobro iscedi, kako ne bi
doilo do mesanja petroleuma
sa svezim uljem. Zatim naliti
ulje HYPENOL SAE 90 do do-
nje ivice otvora za nalivanje i
kontrolu nivoa ulja (¢ep za is-
pustanje ulja nalazi se na do-
njoj strani kutije menjaéa (sl.
39). '

KOCNICE, YESANJE | MEHANIZAM ZA UPRAVLJANIE

Koénice

Posuda za fe¢nost hidrauli¢nih koénica

Svakih 2.500 km: proveriti nivo feénosti odvrianjem poklopca i ukoliko je po-
trebno doliti ulje ,,UKA-2" do na 1 cm od gornjeg ruba posude (sl. 40).
Nikako se ne sme upofrebljavati mineralno ulje jer bi ono nagrizalo gumene

zaptivke u sistemu za kocenje.
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Instalacija hidrauliénih koénica

Svakih 5.000 km: preporucljivo je izvriiti opite proveravanje instalacije
u jednom od ovlascenih servisa ,,ZASTAVA", U svakom sluc¢aju dajemo
kratak opis operacija koje treba izvriiti kako bi korisnik mogao upo-

znati nacin kako treba vriiti ova podesavanja i proveravanja.

Zazor papuca koénica. — Ako bi neki od to¢kova pokazao znatnu razliku u ko-
¢enju u odnosu na druge, ili prazan hod papuée bio suviie veliki, potrebno je
pristupiti regulisanju zazora na sledeéi nacin:

== =3

Sl. 44, — Podelavanje zazora pa-
pute koénice na fofkovima.

A. Jedan od gornjih ekscentara
za podelavanje zazora izme-
du papuée i dobosa kocénice.

B. Priklju¢ak za ispustanje vaz-
duha iz instalacije za kocenje.

podici vozilo i ispod njega staviti podmetace tako da tockovi budu slobodni

skinuti tockove;

stisnuti pedalu koénice kako bi se papuée priljubile uz dobos;

drzedi stisnutu papucéu kocnice okretali navrike ekscentara (A, sl. 41) upolje
sve dok ekscentri dodu u dodir sa papuc¢ama;

osloboditi pedalu koénice i navrtke ekscentara okrenuti unuira oko 200 za
stare obloge, a 25 za nove obloge $to odgovara zazoru izmedu papuéa i
dobosa od 0,25 mm u visini ekscentra a koji se kontroliSe uvlaéenjem kontrol-
nog listica od 0,25 mm kroz naroéite otvore na dobosu;

po zavrienom regulisanju zazora, tri do &etiri puta jako pritisnuti pedalu koé-
nice da bi se papuée sredile. Ponovo prokontrolisati zazor i ukoliko je po-
frebno ispraviti eventualne razlike;

postaviti to¢kove i spustiti vozilo.

Isplfillnla vazduha. — U slucaju da je iz bilo kog razloga poftrebno da se iz
kocionog sistema ispusti ulje (na primer ako bi bio odvijen neki priklju¢ak) po-
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trebno je, posle ponovnog punjenja sistema uljem, izvriiti ispustanje vazduha na
sledeéi nadin:

— brizljivo oéistiti od blata i prasine krajeve prikljuéaka za ispustanje vazduha
(B, sl. 41) koji se nalaze na svakom kocionom cilindru i pazljivo ocistiti rupu
na prikljuéku., Na kraju priklju¢ka navuéi gumenu cev za ispustanje feénosti;

— potopiti cev u posudu od prozirnog stakla koja je vec delimicno napunjena
teénoscu;

— nekoliko puta lagano potisnuti pedalu koénice a na kraju je sfegnuti do kraja
i tako zadriati. U fom momenfu odviti za jedan krug vijak prikljucka za
ispustanje vazduha, Pri izlasku teénosti iz cevi pojaviée se mehuriéi vazduha;

— drZeci pritisnutu pedalu koédnice, zaviti vijak priklju¢ka za ispuitanje vaz-
duha. Posle toga ofpustiti pedalu koénice;

— ove operacije ponavijati sve dok iz cevi ne poéne da izlazi samo tec¢nost bez
mehurica, jer je to znak da je iz dotiénog dela uredaja vazduh ispuiten;

— po izvrienom ispusfanju vazduha skinuti gumenu cev sa priklju¢ka, a priklju-
cak dobro oéistiti od svakog traga teénosti.

Operacije ispuitanja vazduha moraju biti obavljene na koéionom cilindru svakog
tocka ponaosob. Pri tome freba voditi ra¢una da nivo teénosti u rezervoaru bude
uvek na dovoljnoj visini. Po izvrienoj operaciji ispustanja vazduha, te¢nosi u
rezervoaru mora biti nalivena do na 1 cm ispod gornjeg ruba posude.,

Teénost koja se ispusti iz uredaja, ne sme se ponovo upotrebiti dok se dobro ne
precisti, jer bi usled mehani¢kih neéistoca u teénosti moglo doéi do ostecenja
hidrauliéne instalacije.

Ako se ispustanje vazduha izvrii pailjivo, pofiskivanjem pedale posle pocetnog
slobodriog hoda treba da se oseti direkino dejstvo na teénost, tj. bez elasti¢nosti.

NAPOMENA: — Za vreme upoirebe vozila u cevima se mogu stvoriti mehurici
vazduha ili pare, kao posledica pregrejavanja koénica prilikom dugih spuitanja
ili upotrebom tecnosti sa vrlo niskom temperaturom kljuéanja. Usled toga, dejstvo
pedale koénice postaje elasticno a samo koéenje nedovoljno. Ova smetnja se
moze oftkloniti uzastopnim pritiskivanjem pedale koénice sve dok kocnica ne
postane efikasna. Ukoliko se ovim ne otklone navedene smeinje, potrebno je
ispustiti vazduh iz uredaja kako je fo ved opisano.
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SL 42. — Sema ko¢nica.

1. Ekscentri za podesavanje zazora izmedu papuéa i doboia. —
2. Sud za teénosf koénice. — 3. Pedala hidauli¢ne kocnice na toc-
kovima. — 4. Ruéna poluga ruéne koénice. — 5. Prikljucak za
ispuitanje vazduha iz instalacije. — 6. Poluga koénice na zad-

njem doboiu. — 7. Zadnje stop svetlo. — 8. Dobo3 kocnice. —
9. Oivori za konirolu zazora izmedu papuée i dobofa. — 10. Vijak za podesavanje ruéne koénice. — 11 Koéioni cilindar. —
12. Papuca. — 13. Hidrauli¢éna pumpa za koénice na toZkovima, — 14. Hidrauli¢ni prekida¢ za zadnje stop svetlo. .




Ruéna koénica

Podesavanje ru¢ne koénice, posle podesavanja zazora izmedu obloga
papuca i dobosa zadnjih koénica, a u sluéaju da komandna poluga ima
nenormalan hod, poirebno je izvriiti podesavanje na sledeéi nacin:
— Komandnu polugu postaviti u pocetni polozaj.

— Povuéi komandnu polugu za dva zuba.

— lzvriiti podeiavanje hoda komandne poluge delovanjem na vijak (oznacen
strelicom, sl. 43) za pode3avanje duzine obloge uieta. Ako je hod poluge
veliki oblogu freba produziti, a u protivnom slu¢aju oblogu treba skratiti.

Po zavrienom podesavanju hoda komandne poluge ruéne koénice prekontrolisati

zazor izmedu obloga papuca i dobosa zadnjih koénica, koji mora da odgovara

vrednostima datim na sirani 37.

n-<oMun

Sl. 43. — Podeiavanje
ruéne kodnice.

VESANIE

Pokreini elementi nosaZa prednjih rukavaca

Svakih 2.500 km: ubrizgati pomoéu pumpe mast ,Lis-2'] u mazalicu, koja se na-
lazi sa gornje strane svakog nosaca rukavaca.

Hidraulignl amortizerl

EIB=| Svakih 10.000 km: (ili kada se primeti da je dejstvo amortizera popus-

el V| tilo): dati na pregled amortizere u jedan od ovlaicenih servisa —
emrs|  ZASTAVA",

MEHANIZAM ZA UPRAVLJANIE
Kuéllte upravljada

Svakih 5.000 km: proveriti nivo ulja kroz otvor koji se nalazi na kucistu i even-
tualno doliti ulje HYPENOL SAE 90 sve do donje ivice olvora Cepa.



Glava upravljaéa

U koliko se primeti poveéan zazor u glavi upravljaca ili neka anomalija
preporucujemo da se obratife jednom od servisa ,,ZASTAVA" radi kon-
frole i eventualnog podesavanja. Zazor se moze pojaviti izmedu bes-
krajnog zavrinja i sekiora ili u valjcastim lezajevima beskrajnog zavrinja,

a) Zazor izmedu beskrajnog zavrinja sekfora
Pri podesavanju zazora postupiti prema sledec¢em:

— skinuti zastitni lim;

— odyviti vijak za pri¢vriéivanje ploc¢e (B, sl. 44) za podeSavanje i pomoéu iste
okretati ¢auru (u pravcu da se smanji zazor izmedu beskrajnog zavrinja i
segmenta) sve dok ne dobijemo propisni zazor, a $to je omoguceno drugim
otvorom na kutiji i elipsastim otvorom na ploéi;

— ukoliko je nemoguée dobiti propisni zazor na gore opisani nacin, pofreno
je skinuti gurajuéu polugu i premestiti plo¢u na ¢auri za jedan ili vife zuba.
Ova operacija se izvodi kada je glava upravljaca skinuta sa vozila.

b) Zazor valjé¢astih leiajeva beskrajneg zavrinja
Podeiavanje ovog zazora, moie se izvriiti delovanjem na zvezdastu navrtku

(C, sl. 44) koja se nalazi sa donje strane kucista glave upravljaca.

Oba pode$avanja se vrie tako da se ukloni zazor u pogonu mehanizma za up-
ravljanje, ali pri tom upravljanje vozilom ne sme postati otezano.

Spone mehanizma za upravljanje

Svakih 2.500 km: ubrizgati
pumpom mast ,Lis-2" u 6
mazalica zglobova spona.

Svakih 5.000 km: pro
veriti zglobove spona
i istovremeno ocistiti
i podmazati sve organe me-
hanizma za upravljanje.

Svakih 10.000 km:
proveriti ugao uvla-
¢enja i ugao nagiba
prednjih tockova (sl. 45) i ugao
uvlaéenja zadnjih tockova. Po-
desavanje ugla uvlaéenja pred
njih toékova se vrii skraciva-
njem ili produzavanjem duzi-
SIl. 44. — Podelavanje zazora izmedu beskrajnog Nne spone ali po prethodnom
zavrinja i seklora upravljada. popustanju stega.
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Si. 45. — Poveravanje uvlaéenja i nagiba prednjih totkova (sa vozilom ped punim op-
. tereé¢enjem) -

Treba voditi racuna da ekspanzioni prorez spone na zavrienom podesavanju
bude naspram otvoru stege i da se po pritezanju stege krajevi ne dodiruju.

PRIMEDBA. — Konirola uvlaéenja i nagiba prednjih fockova mora biti izvriena sa vozilom
pod punim optereéenjem. Kada je optereéenje izvrieno, pomeriti vozilo za nekoliko
metara, da bi se postiglo ujednaéeno opfereéenje svih organa veianja. Merenje uvla-
cenja vrii se na istoj tac¢ki bandaia tockova (sl. 45); meri se ponovo na mestu A, zatim
se vozilo pomeri tako, da tacka A dode u polozaj € i ponovo se meri. Mera u A treba
da bude u odnosu na meru u € veéa od 0—2 mm. Pod istim uslovima vrii se i merenje
ugla nagiba prednjih fockova — vodeci racuna da mera u polozaju D, mora biti veca
od one u B za 5—6 mm.

Leiajevi prednjih tockova

Svakih 10.000 km: u jednom od servisa ,,ZASTAVA" izvriiti podmazi-
vanje lezajeva prednjih to¢kova maicu ,Lis-2" i podesavanje zazora u
lezajevima.

LeZi3ta zadnjih toékova

Svakih 20.000 km: u jednom od ovlaiéenih servisa ,,ZASTAVA" izvriiti
podmazivanje velj¢astih lezaja zadnjih glavéina maséu ,Lis-2" i pode-
Savanje zazora u leZajevima.

n-<1

Gume

Radi ravhomernog frosenja guma preporucujemo da svakih 5.000 km izvriite
unakrsnu zamenu svih 5 tockova.
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ZAGREVYANIJE UNUTRASNIOSTI VOZILA
Mreiasti pretistaé toplog vazduha

Ako se posle dugog perioda koriséznja vozila primeti da topao vazduh koji
ulazi u unutrainjost vozila nije dovoljan, potrebno je izvriiti €iscenje mrezastog
precistaca. (9, sl. 18) koji se nalazi boéno na uzduinom usmerivacu vazduha.
Da bi se moglo pri¢i precistacu treba podi¢i prekrivaé na podu i skinuti zadtitni
poklopac. lzvadifi precistaé, i ocistiti ga sa mekom éetkom ili vazduhom niskog
pritiska. Ako je preéista¢ ostecen neophodno je zameniti ga.

ELEKTRICNA INSTALACIJA
DINAMO | ELEKTROPOKRFTAC

Akumulator

Svakih 2.500 km: proveriti pri hladnom akumulatoru (1j. kada je bio van dejstva
nekoliko ¢asova) nivo elektrolita u celijama i eventualno dodati destilisane vode
u celiju, tako da se nivo popne na 3—5 mm preko separatora. Za vreme leta
preporué¢ujemo da proveravanje vriite ceice.

Da bi se prislo akumulatoruy,
treba podiéi prekrivaé (C, sl.
46) prednjeg usluinog prosto-
ra i odviti navrtke (A, sl. 46)
za pricvricivanje zaslilnog po-
klopca (B, sl. 46).

Svakih 5.000 km: proveriti da
li su krajevi provodnika i kle-
me cisti i dobro stegnuti, a
zatim ih obilno namazati va-
zelinom.

SI. 46. — Smeitaj akumulatora.
A. Navrtka za pri¢vricivanje.

B. Zastitni poklopac.

C. Prekrivaé (podignut).

Dinamo
DCD-12/1500/2500

Svakih 10.000 km: dobro odistiti kolektor sa suvom vunenom krpom,
proveriti stanje njegove istrosenosti i naleganje cetkica i ako je po-
trebno zamenili cetkice. ,

Podmazati maséu ,Lis-2" kugliéni lezaj osovine rotora. Sa istom maséu napunifi
Supljinu koja se nalazi izmedu ¢aure i unutrainjeg kraja nosaéa na strani kolek-
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tora. Najzad, naliti gusto ulje u kanal za podmazivanje koji se nalazi na samom
nosacu na strani kolektora. Pre stavljanja ¢epa staviti u kanal malo masti ,Lis-2".

Elekfropokrefaé

Svakih 10.000 kin: dobro odistiti kolektor, proveriti stanje istroSenosti
i kontakt naleganja cetkice i ako je pofrebno zameniti ¢cetkice.
Prilikom revizije podmazati unutradnjost slobodnoqg toéka maiéu ,,Lis-2"

Grupa za regulaciju
NR/E-12/150/1

Grupa za regulaciju ne sme ni u kom slu¢aju biti otvarana od strane nedo-
voljno struénog lica. Stoga preporu¢ujemo da se eventualne opravke i po-
' deSavanja ove grupe provere isklju€ive jednog od servisa ,,ZASTAVA",
koji raspolazu podacima, pofrebnim specijalnim alatom i priborom za.opravku
grupe za regulaciju. U sluc¢aju ugradivanja radio aparata u vozilo, ne sme se
ukljucivati zastitnik od radio smetnji, bilo kakvog kapaciteta, na priklju¢ak +DF
grupe za regulaciju ili dinama, jer bi to izazvalo brzo froSenje kontakinih dug-
madi grupe za regulaciju, obzirom da grupa za regulaciju normalno ne izaziva
radio smeinje. Osim foga treba strogo voditi raéuna, da se pnkhucak +DF
pogresno ne spoji sa prikljuc-
kom +D, jer bi to izazvalo
momentalno ostecenje grupe
za regulaciju,

Reflektori

Podeiavanje reflekiora

U sluéaju kada su kompleini
reflektori bili skinuti mora se
posle ugradivanja izvrsiti ori-
jentisanje svetlosnog snopa.
Orijentisanje svellosnog snopa
vrii se sa neopterecenim vozi-
lom i snopom oborenog svet-
la. Pre pocetka orijentisanja
svetlosnog snopa prekontroli-
Sl. 47. — Pode3avanje refleklora sati pritisak vazduha u guma-
ma.
— Postaviti vozilo na horizontalan teren, na odredenom ofstojanju od belog
neprovidnog zaklona smestenog u polumraku i nastojati da uzduina osa
vozila bude normalna u odnosu na povriinu zaklona.




-

— Olpustiti navrtku oznacenu strelicom (sl. 47) i pomeranjem reflektora pode-
siti svetlosni snop oborenog svetla tako, da se centri svetlosnih snopova nadu
na verfikalnoj osi a-a, a horizontalne demarkacione linije, izmedu osvetljene
i neosvetljene zone, treba da budu na horizontali b-b.

A — Rasiojanje osa reflektora
B—= C minus 8 cm
C — Visina od poda do centra reflektora

NAPOMENA: Ukoliko se podeiavanje vrii na raslojanju od 5m onda je B=C—4 cm

al a
f—A—!
b Y A

Sl. 48. — Orijentisanje svetlosnog snopa reflektfora.

Zamena sijalice

Otvaranje refleklora, u cilju eventualne zamene sijalica, postize se odvijanjem
vijka (4, sl. 49).

Sl. 49. — Otvaranje reflekfora.

1. Reper za spajanje fela i okvira.

2, Opruga za priévricivanje no-
saca sijalice.

3. Sijalica sa duplim vlaknom.

4. Vijak za priévric¢ivanje optlicke
grupe za telo reflekiora.

NAPOMENA: lzgled unulrainjih de-
lova moie se razlikovati od prika-
zanog na slici, a prema proizvo-
daéu reflekiora,

A5



§l. 50. — Zamena sijalice pozi-
cionog svetla.

Prednji poziciono svetlo i
svetlo pokazivaca pravca

A. — Vijak za pri¢vriéivanje
stakla.

B. — Sijalica sa bajonel uti-
kadem,

Sl. 51. — Boéni pokazivaZ pravca
Bocni pokazivaé pravca

Za zamenu sijalice potrebno
je skinuti zastitnu gumenu ka-
pu i ceo nosac sa sijalicom iz-
vuc¢i napolje. Pristup je omo-
gucen sa unufrainje strane
blatobrana.

Sl. §2. — Zamena sijalica zad-
njeg svetla.

Zadnje poziciono svetlo,

svetlo pokazivaéa pravca

i stop svetlo

A. — Vijak za priévri¢ivanje
stakla.

B. — Sijalica sa bajonet utika-
¢em pokazivaéa pravca.

C. — Sijalica sa bajonet utika-
cem za poziciono i stop
svetlo.

D. — Refleksno svetlo (maéje

oko).
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SEMA ELERIKICNE IN3IALALNE

1. Prednje poriciono svello | pokazivaé smera. 23.
1. Refleklori za dugatko i oboreno svello. 24.
3. Sirena. 25.

4. Komanda za pokazivaé nivoa goriva.
5. Akumulalor, 26.
6. Prekidaé za stop svetlo,
7. Boéni pokazivad smera. 17.
B. Aulomal imigavca. 28.
9. Kontrolna sijalica za daljinsko svetlo. 19.
10. Konlrolna sijalica za prednje i zadnje svello. 30.
14. Svellosni signal za opasnu lemperaturu vode za
h‘ﬂﬂﬂﬂiﬂ- 34
12. Zmigalica. ’
13, Svellosni signal nedovoljnog napona za punjenje
akumulatora. 32,
14. Svellosni prekidaé za nedovoljan prilisak ulja u moloru, 33.
15. Sijalica za osvelljenje bloka instrumenala. 34.
16. Pokazivadé nivoa goriva sa svellosnim signalom.
17. Prekidac svella. 35.
18. Prekidaé za osvelljavanje bloka instrumenata. 36.
19. Glavni prekidaé za paljenje motora. 37.

20. Svellosni signal za pokazivanje smera (EZmigalica). 28,

Sest osiguraéi od po 8 A za zailitlu el. inslalacije
Taster sirene.

Prekidaé za pokrivaé smera i daljinsko

sveltlo.

Prekidaé na nosaéu vrala, kod vozaéa za poljenje
unulrainjosti vozila.

Sijalica u ogledalu za gledanje unazad.

Prekidaé elekiri¢nog pokrelada.

Elekiricni pokrelac,

Prenosnik za signalizaciju nedovoljnog priliska ulja u
motoru.

Sijalica za osvelljavanje prostora molora sa aulomal-
skim prekidagem.

Razvodnik paljenja.

Dinamo.

Termicki prekidaé za opasnu temperaluru vode za
hladenje.

Svedice,

Bobina.

Regulaciona grupa.

Zadnje poziciono svello slop svello | svello za pokazi-

21. Brisac slakla sa 2. mellice. vanje smera.
22. Prekidac brisaca stakla. 39. Svello za registarsku tablicu.
Primedba: ™ znak oznacava da kabl ima plogicu ili navlaku sa brojkom.
— —_——— - - — ————— e ———— —
SUALICE
Snaga u W
UPOTREBA TIP ol
— Reflektori za veliko | oboreno svello v @ - | Okrugla, sa dvostrukim vlaknom { :g
— Prednje poziciono svello | pokarivaé pravca . Okrugla, sa dvoshrukim viaknom { Jg
— Zadnje poziciono svello i slop svello . " . Okrugla, sa dvostrukim viaknom { zg
— Zadnji pokazivaé pravea . . . . . . . . . . | okrugla 20
— Dsvelljenje registarske fablice . ¥ 5 " okrugla 5
— Osvelljenje molorskog prostora ~ R cilindriéna 5
— Osvetljenje unutrainjosti vozila . . . - cilindriéna 3 (23)
— Boéni pokazivaéi pravca o s
— Signal upaljenog velikog w-iln ¥ i
— Signal upaljenog porzicionog svella . . : T
— Signal pokazivaéa pravca . . . a .
— Osvelljenje bloka instrumenata . i ik i £ N . | { cevasita 3 (25)
— Signal nedovoljnog napona diname za punjenje akumul‘al‘nrn
— Signal nedovaljnog pritiska ulja u motoru . ;
— Signal krili¢ne temperature vode za hladenje mulum "
— Slg“ﬁt r.:‘.w. gnrl?. L] L] = L] L] L] " " L] L L] L] - L]




SUALICE

UPOTREBA

|

Snagau W
(12 volti)

— Signal nedovoljnog napona diname za punjenje akumulatora
— Signal nedovoljnog pritiska ulja u motoru . ¢
— Signal kritiéne temperature vode za hladenje motora .

| po—. SEQMI rexerve gﬂl"i\fl . " - - . . . . - P " B .

— Reflektori za veliko i oboreno svetlo Okrugla, sa dvostrukim vlaknom :g
— Prednje poziciono svetllo i pokazivaé pravca Okrugla, sa dvostrukim vlaknom 2[5]
— Zadnje poziciono svetlo i stop svetlo . Okrugla, sa dvostrukim vlaknom 23
— Zadnji pokazivaé pravca . okrugla 20
— Osvetljenje registarske tablice . okrugla 5
— Osvetljenje motorskog prostora . . . . . cilindriéna 5
— Osvetljenje unutrainjosti vozila . cilindriéna 3 (25)
— Bocni pokazivadi pravca . .

— Signal upaljenog velikog svetla . . . . . . .

| — Signal upaljenog pozicionog svetla .
— Signal pokazivada pravca .
— Osvetljenje bloka instrumenata . cevasta 3 (25)




Svetlo registarske
tablice
A. — Vijak za pri¢vriéivanje no-

saca sijalice.
B. — Zaifitno staklo.

Topljivi osiguraéi

Sest topljivih osiguraa od po
8 Ampera smestenih u jednoj
SI. 53, — Sijalica svetla registarske kutiji ispod instrument table

fablice. itite elektriénu instalaciju. Pre
nego sfo se izvrsi zamena pre-
gorelog osiguraéa, mora se
pronaéi uzrok kvara. Osigu-
radima nisu osigurana sledeca
kola struje: za punjenje aku-
mulatora sa svetlosnim signa-
lom nedovoljnog napona di-
nama, za paljenje i pokretanje
motora, pokazivaéa nivoa go-
riva sa svetlosnim signalom za
rezervu goriva, svetlosni sig-
nal za nedovoljan pritisak ulja
u motoru i svetlosni signal kri-

,_
= (B )\

W _ v

¥

SIl. 54. — Smeitaj osiguraéa za zalfitu ticne femperature vode za hla-
elektri¢ne instalacije. denje motora.
Osigurac Zaiticeno kolo struje

— Sirena
— Brisac¢ stakla
— Sijalica u ogledalu za gledanje unazad

Osigurac A Nr. 30

— Pokazivac pravca sa svetlosnim signalom.
Osigura¢ B Nr. 15/54 — Sijalica za osvetljavanje instrumenata,

— Stop svetlo
Osigurac C Nr. 56/b2 — Desno oboreno svetlo
Osiguraé D Nr. 56/b2 — Levo oboreno svetlo

— Levo veliko svello

— Svetlosni signal velikog svetla

— Desno prednje poziciono svetlo

— Levo zadnje poziciono svetlo

— Svello za osvelljavanje prosiora motlora

Osigurac E Nr. 30/3

— Desno veliko svello
— Levo prednje poziciono svetlo

Osiguraé F Nr. 30/2 — Svetlosni signal pozicionog svetla
— Desno zadnje poziciono svetlo

— Svetlo registarske tfablice
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KARAKTERISTIKE

MOTOR
Tipe # & o o6 5 & & 0 n o mw.we & & £ 20 9 & oM @ 100 D. 000
Broj cilindara u liniji . . . . . . .« .« .« o . o . 4
Preénik i hod klipa. . . . . . « + « « « + « + . . mMmM 62X63,5
Zapreminacilindara. . . . . . .+ .« v o v oo . o.oCm? 767
Stepen kompresije . . . . . . 0 0 0 0 a0 0 e s 7,5
Maksimalna snaga (") . . + + + + + & &« 2 =« » « + +» K§ 29
RAZYODENIE
Podaci razvodenja:
_ Polefak: pre G. M. T.« +. 5 & s & & & & wiw = 4
. Wnsavanie Zavrietak: posle D. M. T.. . . . . . . . . . . 34
_ Pocefak: pre D. M. T.. . ... « + + + « « « » 29
— lzduvavanje Zavrietak: posle G. M. T. . . . . + « « + .« & 19
__ Zazor izmedu ventila i klackalica za kontrolu pre stavljanja motora
B ' v 5 il ok e w e ow o @ FVE e § o A gl RN 0,45
— Radni zazor izmedu venfila i klackalica pri hladnom moforu:
geikni- b lzduvil L e & & o s ow B ow e e o ox ook W A (1B 0,15
NAPAJANIE

se vrii pomoéu mehanicke membranske pumpe.

Karburator je tipa Weber 28 ICP 3 sa uredajem za provetravanje i uredajem za
pokretanje. Precistaé¢ vazduha je beziumni i sa dovodom toplog vazduha.

Podaci za kontrolu i podedavanje karburatora:

Preénik. difuzora . 1. « o 5 5 i % 4 & & & & & o % « = '« MM 19,00
Pre¢nik glavnog siska . « « . « + & ¢« & 0 % ¢« & W ¢ & 1,00
Pre¢nik siska za minimum . . . . . .« + « « 4 4 o+ o« . o+ n 0,45
Pre¢nik siska pumpe za prihvatanje . . . . . . .« o o 0 o 0,40

Pre¢nik glavnog siska za vazduh . . . . . . . . « « « o+ n 2,00

(') Bez izduvnog lonca, ventilatora i pumpe za vodu.
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PODMAZIVANIE

je pod pritiskom i vrii se pomocu pumpe sa zupéanicima. Ventil za ogranica-
vanje pritiska nalazi se u potisnom vodu. Normalan pritisak za podmazivanje:
2530 m vodenog stuba (2,53 kp/cm?).

HLADENIE

je pomocu cirkulacije vode, koju pokrece centrifugalna pumpa. Hladnjak je sa
vertikalnim cevéicama, izmedu kojih prolazi vazduh pokretan pomocu ventilatora.
Temperatura vode za hladenje automatski regullsa termostat ugraden u izlaznom
vodu hladnjaka. Regulisanje temperature vrii se promenom koli¢ine vazduha
koji prolazi kroz hladnjak.

PALJENIE

je baterisko sa razvodnikom sa automatskim predpaljenjem i depresionim isprav-
ljaéem predpaljenja.
Kolo struje uspostavlja se utiskivanjem i okretanjem kljuéi¢a u glavnom prekidacu.

Rod DolEiEe « s s ¢ % e o wle'aly @ a o e 1-3-4-2
Poletno predpaljenje . . . . . . . . . . . . . . . 100
Automatsko predpaljenje . . . . . . . . . . . . . . 300
Depresiono predpaljenje . . . . . . . . . . . . . . 200
Zazor izmedu kontakinih dugmadi prekidaéa. . . . . . . mm 0,48—0,53
A AET —S225E2 =
Sveéice M 14-12/225 {BOSNA £ 70 preénik i korak . . a - 143125
Rastojanje izmedu elektroda sveéice . . . . . . . . . . v 0,5 —0,6

POKRETANIJE

Stavijanje motora u pogon je pomocu elekifropokretaca.

PRENOS
Spojka
je suvog tipa sa diskom i elasticnom glavcinom.
Hod pedale spojke na prazno je oko . . . . . . . . mm 20
Menjaé i diferencijal
Menjaé je sa 4 stepena prenosa i hodom unazad, sa Il, Ill i IV siepenom u stal-

nom zahvatu i uredajem za sinhronizaciju.
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Odnosi zupcanika:

U | stepenu prenosa . . . . . . . . . 3,385
U i i 5 el i e e e e 2
U i ” . MR S S S POl TN
Uulv # " i SOV 1 |
U hodu unazad i i R ¥ e el v & RS

Diferencijalna grupa je u istoj kutfiji sa konusnim spregom zupcanika.,

Odnos redukcije . . . . . aTE M IR SRR Vi
Prenos kretanja na zadnje incknve vrii se pomocu dva pniunsnwne spojene sa
diferencijalnom grupom.

KOCNICE, YESANIJE | MEHANIZAM ZA UPRAVYLIJANIE

Koénice

su hidrauli¢ne, ekspanzivnog fipa na sva 4 to¢ka; sa klipnom pumpom i kocio-
nim cilindrima na svakom toéku. Ruéna koénica je mehani¢ka sa dejstvom na
zadnje tockove na koju se dejstvuje ruéno (sl. 43).

Zazor izmedu obloge papuée i dobosa u visini ekscentra iznosi. . . mm 0,25

Prednje velanje

je sa nezavisnim fockovima, sa gibnjem postavljenim popreéno i sa gornjim
oscilujuéim ramenima (sl. 57). Pri nesimetricnim opfereéenjima tockova, gibanj
funkcionise i kao stabilizaciona Sipka.

Amortizeri su hidrauliéni, leleskopski sa dvostrukim dejstvom.

Zadnje vesanje

je sa nezavisnim toékovima, sa helikoidalnim oprugama i osciluju¢im ramenima
Amortizeri su hidrauli¢ni, teleskopski sa dvostrukim dejstvom.

Mehanizam za upravljanje

Polozaj upravljaca je sa leve strane.
Pogon je pomoéu beskrajnog zavrinja i helikoidalnog sektora;

Prenosni odnos je . . . . P - o YRR NN it 2/26
Spone za komandu svakog h::u:ka su nezavisne.
Polupreénik okretanja vozila . . . . : i m 4,35
leacenje prednjih tockova mereno mmedu bandaza (na vanlu sa

punim optere¢enjem) iznosi . . . Sy ey 43 : mm 0-2
Nagib prednjih tockova prema vertikali na handazu (na vnxllu sa

punim optereéenjem) iznosi . . . .« .« + o« o+ v 4 s . mm 5--6

Toékovi i gume
To¢kovi sa diskom i bandazom . . . . . . .- .+ « . . 3,1/2X12"

Gumerst niskog ' BINSRE s o o, o s o & @ i s & & W o 5,20—12
Pritisak u prednjim gumama je . . . . .« . + + + « .« . kp/cm? 1,00
Pritisak u zadnjmgumama je. . . . . . . . +« + . +« +» kp/cm® 1,60

Kada se vece brzine koriste duzie vreme, posebno na autoputevima,
preporucuje se povecanje navedenih pritisaka za . . . . . 0,2 kp/ecm?
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Sl. 58. — Zadnje velanje vozila, izgled odozdo.



ELEKTRICNA INSTALACIJA

NaDORY 5 5 @& 5 & o % € @ & & & w @ & @ o % =,8 % » ¥ 12
PDinamo
je snage . . . . . . . v S w w o oy Wl wroamERe N SXASEE

Grupa za regulaciju sadrzi: regulator napona, regulator jac¢ine struje i automatski
prekidac.

Pocetak punjenja akumulatora (pri ugasenom svetlu vrii se na oko 920 obriaja
motora na minut ili pri brzini od 20,5 km na ¢as u IV stepenu prenosa).

Akumulator

je kapacifeta . . . . . . . 4 ¢ ¢ o 4 ¢ 4 e e« « . Amp/las 32
Elektropokrefaé

e SPAgl 5 & oW oW % & WA w R w w o s w w o AW 0,5
Lampice

Ja¢ine pojedinih sijalica videti u 3emi elekiri¢ne instalacije; za propise o upotrebi
vidi stranu 13 i dalje.

Osigurati

Sest osiguraca od po 8 Ampera itite elekiriénu instalaciju, sloZeni u kutiji koja je
pricvri¢ena na verﬁkalnnTpregradi ispod table za instrumente, s leve strane
upravljaca. (sl. 54).

-
%

1150

1160
1278

L 3295 A
Sl. 59. — Glavne dimenzije vozila.

-

Maksimalna visina podrazumeva se pri oplere¢enom vozilu,
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KAROSERIIJA

Karoserija je samonoseca tipa ,Berlina" (zatvorena).

Dvoja vrata se otvaraju spreda i imaju pokretna stakla koja se pokre¢u u verii-
kalnom pravcu pomocu rucica i okretna za provetravanje. Vrata na suproinoj
strani upravlja¢a osigurana su mehanizmom prnliv otvaranja, dok su vrata kod

upravljaca snabdevena sigurnosnom bravom i kljuéem (sl. 5). Druga dva boéna
stakla su nepomiéna

U prednjem zatvorenom delu vozila nalazi se rezervni toéak, akumulator, rezer-
voar za gorivo, sud za te¢nost za hidrauli¢ne kocnice i sud za teénost za pranje
vozackog stakla, kao i prostor za priljag.

U zadnjem delu nalazi se grupa za pogon vozila koja je vrlo pristupacna diza-
njem poklopca, koji je osiguran bravom i kljuéem.

Prednja sedista su podeiljiva i mogu se oboriti napred.

Zadnje sedisite je nepomi¢no, sa naslonom koji se moie oboriti i fime povecati
prostor za prtljag. Taj prostor je izmedu zadnjih sedista i pregradnog zida pro-
stora motora,

Na boénim vratima postavljene su torbice.

Ogledalo za gledanje unazad, sa sijalicom za osvetljavanje unuirasnjosti vozila,
postavljeno je kod vozaca kao i 2 suncobrana koji se mogu podesavati.

Napred i pozadi postavljeni su branici.

PERFORMANSE

Maksimalno dozvoljene brzine u raznim stepenima prenosa posle predenih
3000 km.

U I stepenu prenosa . . . . . . . 30 km/h
U li ,. W s | e e e Bt
U i H i i @ ¢ W o ow i RUR s
ulty b & s @ 3 B @ o PR

Savladivanje uspona u raznim stepenima prenosa.

U | stepenu prenosa . . . . +« . . . . 30%

U ﬂ T T . . . . ' . . . l 17“{“

U il g . e Yo & MW o & % DI

Uuly ” i R R I T ey

TEZINE

Tezina vozila opremljenog za put (sa pogonskim 5red5ivima, rezervnim foékom,
alatom i priborom) . . . . . . . . . . . . . kp 605
Korisna nosivost . . . . . . . + .« « . . 4 nsnba + 40 kp priljaga
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POGONSKA SREDSTVYA

i - Koli¢ine
pDelovi koji se pune Sredstva
lit | kp
Rezervoar za gorivo . o o] 27 — Benzin: 83 oklana (Research
metoda) ili B6 oktana JUS. BH2.
223.
Hladnjak i motor . . . . . .| 4,500 = Voda (')
Korito, cevi i cenitrifugalni pre-
gistac ( . . . . . . . . 3,000 2,680 Ulje EXTRA HD (3
Menja¢ i diferencijal . . . .| 1,505 1,400 Ulje HYPENOL SAE 90
Kuéiste upravljaca . . . . .| 0,120 0,110 Ulje HYPENOL SAE 90
Hidro-ko&nice . . . . . . . 0,280 0,275 Ulje UKA-2
Prednji hidrauli¢ni amortizeri
(svaki) . . . . . . . | 0135 0,120 Ulje za amortizere Hidro No 377
Zadnji hidrauliéni amortizeri
(svaki) . . . . . . . | 012 0,110 |Ulje za amortizere Hidro No 377
Sud teénosti za pranje vozac-
kogstakla : . « = ¢ 5 @ = — Voda (%)

(°) Korito motora, precista¢ i vodovi sadrie 3,250 kp. Gore navedene kolicine vaze
za periodi€no menjanje ulja.

(') Kada se spoljna temperatura priblizava 0° C, potrebno je koristiti sredsivo profiv
smrzavanja vode u hladnjaku, anfifriz, koji mora biti izraden na bazi glikola, vode
i specijalnih aditiva protiv korozije i penusanja. Svaki proizvodac anfifriza u za-
visnosti od upotrebljenog procenta glikola i vode daje upuistvo za pravljenje smeie
protiv smrzavanja za razli¢ite temperature. Ako se koncentrovani antifriz smrzava na
—70° C, onda se smese protiv smrzavanja na razli¢itim temperaturama dobijaju me-
fanjem antifriza i vode i sledeéim odnosima:

Temperatura
smrzavanja °C

Deo antifriza u %

Deo vode u %

NAPOMENA: Kontrolu stanja antifriza u hladnjaku motora kontrolisati kao sto je fo
uobicajeno za kontrolu nivoa vode, a ukoliko se primeti da je nivo manji
usled isparavanja, onda dolivati vodu. Ako je iz sistema za hladenje fec-
nost iscurila zbog loieg zaptivanja ili penusanja, onda u hladnjak dolifi
novu smesu anfifriza i vode,
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(*) Koristiti sledece gradacije ulja:

-

emperatura Ulje za motor Stepeni SAE (%)
— ==
Minimalna ispod —15°C EXTRA HD 10
Minimalna izmedu 0°C—15°C EXTRA HD 20
Minimalna iznad® 0C EXTRA HD 30
Srednja iznad 30°C EXTRA HD 50

(*) Kada se spoljna temperatura priblizava 0° C upotrebljavati specijalnu tec-
nost na bazi izopropil alkohola.

() PAZNJA: Ne dolivati ulje druge marke i tipa.
U motorima koji nisu novi mogu se koristiti takva ulja, ali tek po pret-

hodnom pailjivom pranju, kao $to se to ¢ini i za detergentno ulje (vidi
nSaveti korisnicima vozila").

KARAKTERISTIKE MAIZIVA

-
MAZIVA PODACI PRIMEDBA
Ulje za motor Motorno ulje za benzinske mo- Za izbor gradacije ulja
EXTRA HD fore sa HD svojstvima. Mora da| koristiti tabelu ,,Pogonska
| odgovara uslovima za APl Ser- | sredstva”
| vice MS i DG.
Ulje za menja¢ i dife-| Ulje za menjace i diferencijale Gradacija ulja naznace-
rencijal HYPENOL sa EP aditivima. Zadovoljava | na je na tabeli ,Pogonska
US Army specifikaciju MIL-L- | sredstva”.
2105.
Ulje za hidrauli¢éne koé-| Specijalno ulje za hidrauli¢ne —
nice UKA-2 koénice. Odgovara Heavy- |
Duty SAE 70-R3 specifikaciji.
Ulje za amortizere Hidro| Specijalno ulje za amortizere. —_
No 377 Zadovoljava US ARMY specifi-
kaciju MIL-O-5606.
| Penefracija posle gnjecenja ‘
Autouniverzalna mast ASTM . . . . . . .265-295| Meslo podmazivanja vi-
,LIS-2" (izradena od Tacka kapanja (Ubbelohde). deti u ,Sema opiteg
litijjumovih sapuna) min . o & a0 w e podmazivanja"’,
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PRIBOR

Pribor se sastoji od opiteg alata koji se isporucuje uz vozilo u cilju izvodenja
~ormalnih operacija za proveravanje, koje moze korisnik sam de vrsi. Taj je pri-
bor stavljen u torbicu za alat koja je smestena u prednjem priljaznom prostoru,
bo¢no uz rezervni focak (sl. 13).

U torbici za pribor i alat se nalazi:

— dvostrani otvoreni klju¢ mm §x10
— dvostrani otvoreni kljué mm 12X14
— dvostrani otvoreni kljué mm 13X17
— dvostrani otvoreni klju¢ mm 19X22
— kombinovana klesta

— probojac

— odvijac

— cevasti  kljuc za svecice

— kljué za tockove

— dizalica




-
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